
 
 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
Samrådsredogörelse 
Detaljplan för del av Borreboda 18:1 m.fl.,  

Töreboda centralort, Töreboda kommun 

 

 

 

  

 



 
 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kontaktuppgifter 
Töreboda kommun 

Planenheten 

Besöksadress: Kommunhuset, Drottninggatan 4 

Telefon: 0506 – 180 00 

E-post: kommunen@toreboda.se  
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Inkomna yttranden 
Yttranden har kommit in enligt nedanstående förteckning. Yttrandena återges i sin helhet och 

kommenteras därefter av kommunen 

1. Länsstyrelsen, 2023-11-07 

2. Lantmäteriet, 2023-11-02 

3. Trafikverket, 2023-11-07 

4. Statens geotekniska institut, 2023-10-30 

5. Tekniska nämnden, 2023-11-14 

6. Miljö- och byggnadsnämnden, 2023-11-28 

7. Räddningstjänsten, 2023-10-18 

8. Ellevio, 2023-10-17 

9. Telia – Skanova, 2023-10-30 

10. Västtrafik, 2023-11-06 

11. Yttrande 1, 2023-10-26 
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Samrådet syftar till att samla in information, önskemål och synpunkter som berör planförslaget 

samt överväga dessa i ett tidigt skede av processen. Kommunen ska samråd om förslag till 

detaljplan med bland annat länsstyrelsen, lantmäteriet, kända sakägare och boende som berörs. 

Förslag till detaljplan för del av Borreboda 18:1 m.fl., Töreboda centralort, Töreboda kommun 

har varit föremål för samråd under perioden 2023-10-17 till 2023-11-07. De synpunkter som 

kommit in under samrådstiden samt kommunens ställningstagande och förslag till förändring av 

planförslaget med anledning synpunkterna redovisas i denna samrådsredogörelse. Av 

samrådsredogörelsen framgår vilka synpunkter som tillgodosetts samt vilka kommunen inte 

kunnat beakta och skälen till detta. 

 

Länsstyrelsen i Västra Götalands län 
 

Länsstyrelsens samlade bedömning 
Länsstyrelsen lämnar följande bedömning enligt 5 kap 14 § plan- och bygg-lagen (PBL 

2010:900).  

Kommunen behöver bearbeta planförslaget i flera viktiga frågeställningar. Dessa gäller 

markstablitet och geotekniska frågor, hantering av olycksrisk i samband med farligt gods och 

verksamheter inom planområdet. Detsamma gäller hantering av risk för översvämning.  

Kommunen bör också ta hänsyn till fråga om miljökvalitetsnorm för vatten, vattenverksamhet, 

förorenade områden, grundvattnet. Kommunen bör också tydliggöra vissa frågor som gäller 

strandskydd samt invasiva arter i enlighet med vad som står i detta yttrande. 

Synpunkter på sådant som kan aktualisera prövning  
Länsstyrelsen bedömer med hänsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu kända 

förhållanden att frågor som berör hälsa / säkerhet med avseende på markstablitet och 

geotekniska frågor, hantering av olycksrisk i samband med farligt gods och verksamheter samt 

risk för översvämning måste lösas på ett tillfredsställande sätt i enlighet med vad som anges 

nedan för att ett antagande av en detaljplan enligt förslaget inte kommer att prövas. 

Motiv för bedömningen  
Prövningsgrunder redovisar Länsstyrelsens synpunkter vilka ska uppfyllas för att det antagna 

planförslaget inte ska riskera överprövning. Råd och syn-punkter handlar om anvisningar för att 

planförslaget ska uppfylla lagstiftningens krav. 

Prövningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10§  
Enligt 11 kap. 10 § ska Länsstyrelsen överpröva kommunens antagendebeslut av en plan eller 

områdesbestämmelser om dessa kan antas strida mot någon av de fem prövningsgrunderna. 

Geoteknik  
SGI har lämnat ett yttrande daterat 2023-10-30 som bifogas i sin helhet. SGI uppmärksammar 

bl.a. att två delar av planområdet helt eller delvis be-döms av SGU som aktsamhetsområden med 

avseende på ”Förutsättning för skred i finkornig jordart”.  

SGI anser att kommunen behöver ta ett helhetsgrepp och utreda stabiliteten för hela 

planområdet samt närliggande områden som kan påverka planområdets stabilitet. SGI 
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efterfrågar en geoteknisk utredning avseende stabilitets-förhållandena och ge råd hur denna 

utredning ska utföras.  

Om det krävs åtgärder utanför plangränsen, så som för planerad väg, och kommunen inte har för 

avsikt att utvidga planområdet måste det tydligt framgå av planbeskrivning hur åtgärdernas 

genomförande ska säkerställas.  

I plankartan medges placering av fördröjningsmagasinet inom den smala naturkorridoren 

mellan befintlig järnväg och planerad väg, respektive direkt anslutning till ett större dike, söder 

om planområdet. Om det är avsikten att tillåta ett fördröjningsmagasin här, anser SGI att 

stabiliteten behöver kart-läggas för dessa förhållanden för att påvisa en genomförbar lösning.  

Eventuella restriktioner som framkommer i kompletterad geoteknisk utredning behöver 

säkerställas i plankartan.  

Länsstyrelsen delar alla SGI:s synpunkter och hänvisar till deras yttrande som bifogas i sin 

helhet. Läs även under rubriken Grundvatten och markstabilitet.  

Alla frågor som rör geoteknik ska ha hanterats på ett acceptabelt sätt innan planförslaget går ut 

på granskning. 

Grundvatten och markstabilitet  

En hårdgöringsgrad på 90 % medför att grundvattenbildningen i området minskar, om det inte 

är gjort behöver kommunen beskriva om det kan medföra en påverkan på markstabiliteten mot 

Göta kanal.  

Olycksriskexponering for omgivningen  

Kommunen behöver beskriva vilken typ av industriverksamhet som är lämplig på den aktuella 

lokaliseringen från ett olycksriskperspektiv. Vissa typer av verksamheter kan på grund av 

möjliga olyckskonsekvenser erfordra skyddsavstånd till känsliga verksamheter (exempelvis 
Västra stambanan och bostäder), vilket kommunen inte har beskrivit eller hanterat. Kommunen 

behöver därför redovisa hur dessa aspekter har beaktats. Om alla typer av industrier inte är 

lämpliga på den aktuella platsen bör kommunen överväga att införa en precisering av vilken 

verksamhet som kan tillåtas. 

Olycksrisk farligt gods  

För att Länsstyrelsen ska kunna bedöma lämpligheten med tänkt lokalisering med avseende på 

risken för farligt gods olycka behöver kommunen redovisa den riskanalys som kommunen 

hänvisar till.  

Vad gäller de planbestämmelser som kommunen redovisar finns det otydlig-heter som 

kommunen bör korrigera. Bestämmelsen b3 anger att ”Fasader inklusive takfot, dörrar och 

fönster som vetter mot västra stambanan ska utföras med obrännbara ytskikt i lägst brandklass 

EI30”. Men det är inte ytskiktet som ska uppfylla brandklass EI 30 utan konstruktionen. Vidare 

förefaller det ologiskt att kommunen i planbestämmelse b4 reglerar att samtliga fasader utom 

den som vetter mot riskkällan ska utföras i obrännbara material. Kommunen behöver förtydliga 

om det med detta avses att fasadytskikten ska vara obrännbara, eller om det innebär att 

väggkonstruktionerna ska vara obrännbara. Om det senare alternativet är den korrekta 

tolkningen bedömer dock Länsstyrelsen att bestämmelsen även bör omfatta väggen som vetter 

mot riskkällan, dvs. järnvägen.  

Risk för översvämning  

Dagvatten- och skyfallsutredningen anger att planområdet bör höjdsättas för att undvika 

instängda områden och att den ytliga avrinningen behöver styras (till fördröjningsdamm). 
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Kommunen behöver beskrivas hur dessa åtgärder säkerställs, alternativt motivera varför 

lokaliseringen blir lämplig även utan säkerställande av dessa åtgärder. Kommunen behöver 

också beskriva hur framkomligheten i händelse av skyfall säkerställs. Vidare bör kommunen 

beskriva om det finns någon översvämningsrisk med avseende på närheten till Göta kanal och 

hur denna risk i så fall hanteras. 

Råd enligt PBL och MB  
Enligt 5 kap 14 § PBL är en av Länsstyrelsens uppgifter under samrådet att särskilt ge råd om 

tillämpningen av 2 kapitlet PBL och bestämmelserna i la-gen i övrigt om det behövs från allmän 

synpunkt. 

Miljökvalitetsnorm för vatten  

Det är positivt att kommunen har säkerställt anläggande av fördröjningsmagasin för dagvatten. 

Fördröjning och rening av dagvatten och schaktvatten som uppkommer under byggskedet ska 

dock ske så att mängden vatten från planområdet som tillförs recipienten inte ökar och att 

riktvärdena, enligt Göteborgs stads riktlinjer och riktvärden så som kommunen har föreslagit. 

Länsstyrelsen anser också att det är nödvändigt att ta fram ett kontrollprogram för byggskedet. 

Fördröjning och rening av dagvatten ska omfatta oljeavskiljande anordningar.  

Det framgår inte om det tagits fram en släckvattenutredning och en plan för hantering av 

släckvatten, om inte behöver kommunen beskriva hur släckvatten ska hanteras i händelse av 

brand, för att inte riskera att sprida föroreningar till grundvatten eller till berörda 

ytvattenförekomster, Göta kanal och Friaån – Horsklippan till Björkulla. 

Vattenverksamhet  

Bortledning av grundvatten utgör en tillståndspliktig vattenverksamhet, med undantag för de 

fall det är uppenbart att vattenverksamheten inte orsakar skada vare sig på allmänna eller 

enskilda intressen enligt 11 kap. 12 § miljö-balken. Det är verksamhetsutövaren som ska 

undersöka om enskilda eller allmänna intressen kan skadas och därefter bedöma om 

undantagsregeln går att tillämpa. Här ska risk för erosion, sättningar och risk för spridning av 

markföroreningar vid avsänkning av grundvatten och hantering av länsvatten vägas in.  

Grundvatten  

I plankartan anges en hårdgöringsgrad på 90 %, vilket innebär att stora mängder dagvatten 
behöver hanteras samt att grundvattenbildningen minskar i området. Länsstyrelsen anser att 

kommunen bör arbeta med att få ner andelen hårdgjord yta enligt de tillgängliga tekniker som 

idag står tillbuds som tex genom användning av permeabla beläggningar och gröna tak mfl. 

Gröna tak bidrar till att öka grönytan. Om möjligt bör en trädridå eftersträvas utmed Bruksgatan 

för att bibehålla en grön korridor i nordsydlig riktning och bidra till en bättre klimatanpassning 

både vid höga flöden och vid värmeböljor. 

Förorenade områden  

Till samrådsskedet har kommunen låtit utföra en översiktlig miljöteknisk markundersökning 

omfattande provtagning av mark och grundvatten. Området har fyllts ut i omgångar och använts 

som upplag för schaktmassor, betong och liknande. Inom utförd översiktlig miljöteknisk 

markundersökning har halter av framförallt PAH:er ställvis påträffats i jord över Naturvårds-

verkets generella riktvärde för Känslig Markanvändning, KM, men under Naturvårdsverkets 

generella riktvärde för Mindre Känslig Markanvändning, MKM. Inom planområdet fanns en hög 

med schaktmassor vid provtagnings-tillfället som inte provtogs. Om dessa massor avses att 

användas vid exploatering inom planområdet behöver de först provtas i samråd med tillsyns-

myndigheten som är miljökontoret i Töreboda kommun. Något förhöjda hal-ter av metaller och 

PFAS har påvisats i grundvattnet.  
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Utifrån perspektivet planerad markanvändning anser Länsstyrelsen inte att föroreningen har 

någon inverkan på planen då området inte är tänkt att nytt-jas som grundvattentäkt eller vara 

öppet exponerat för människor som vistas inom området. Likt beskrivet i planbeskrivningen är 

det dock av vikt att ha i åtanke vid grundläggningsarbeten av området samt anläggande av 

fördröjningsmagasin och byggnader, att spridningsvägar av föroreningarna kan på-verkas vilket 

kan leda till exponering av förorening för intilliggande områden och skyddsobjekt. Länsstyrelsen 

instämmer därmed också om skrivningen gällande genomförandet av åtgärdsförberedande 

undersökningar för att tillgodose samtliga behov av försiktighetsåtgärder i anläggningsskedet på 

ett tillfredsställande sätt. 

Strandskydd  

Länsstyrelsen bedömer att särskilt skäl, 7 kap. 18 c § punkt 4 Miljöbalken, för att upphäva är 

tillämpbart i det aktuella fallet. Det är dock viktigt att kommunen kan motivera behovet av att ta 

i anspråks den yta av strandskyddsområdet som ska upphävas. Kommunen bör också på 

plankartan markera vart strandskyddet inträder och därmed upphävs.  

Invasiva arter  

Kommunen bör ta fram en plan för hur de ska hantera de invasiva arterna inom planområdet för 

att förhindra att dessa sprids inom området eller till nya områden vid till exempel 

masshantering som kan uppstå.  

Trafikverkets synpunkter  

Trafikverket har lämnat ett yttrande daterat 2023-11-07 som redan har skickats till kommunen. 

Länsstyrelsen rekommendera kommunen att beakta Trafikverkets synpunkter och fortsätta 

dialogen med Trafikverket under det fortsatta planeringsarbetet. 

Undersökningssamråd  
Kommunen har tidigare gjort ett separat undersökningssamråd om risk för betydande 

miljöpåverkan. Länsstyrelsen lämnade ett yttrande daterat 2022-12-21 med diarienummer 402-

49327-2022.  

Kommunen gjorde bedömningen att planförslagets genomförande inte innebar betydande 

miljöpåverkan. Länsstyrelsen gjorde däremot en annan bedömning, nämligen att en betydande 

miljöpåverkan inte går att utesluta.  

Vår tidigare bedömning i den här frågan kvarstår. 

Kommentar 
Kommunen har till granskningen uppdaterat den geotekniska utredningen så den följer 

standard enligt IEG Rapport 6:2008. I utredningen framkommer det att de geotekniska 

förutsättningarna inte är något hinder för den föreslagna markanvändningen. Dock har 

lastrestrektioner kopplat till skred uppkommit vilka tas om hand om i plankartan genom 

regleringar i hur mycket marken får höjas. Detta kopplas till stabilitet mot diket i söder samt 

järnvägen. Någon erosions- eller rasrisk bedöms inte föreligga inom planområdet. Resultat från 

den geotekniska utredningen visar också att stabiliteten mot Göta kanal uppfyller erforderlig 

säkerhet mot skred vid eventuell förändring av yt- och grundvattennivåer. 

I frågan om placering av fördröjningsmagasinet får den inte placeras inom den smala 

naturkorridoren mellan befintlig järnväg och planerad väg enligt plankartan för samrådet. 

Bestämmelsen avgränsas av en egenskapsgräns i väster. Egenskapsgränsen återfinns fortsatt i 

plankartan i granskningen.  
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Kommunen har till granskningen uppdaterat planbeskrivningen med en bedömning att 

verksamheter med normal brandbelastning är lämpligt på platsen. 

Till granskningen har kommunen tagit fram en riskutredning vad gäller farligt gods kopplat till 

Västra stambanan samt farlig verksamhet enligt LSO 2:4 med hänsyn till utvändigt placerad 

gasoltank på andra sidan stambanan. Vissa bestämmelser från samrådshandlingen har 

reviderats och andra har tagits bort som inte bedömts nödvändiga enligt framtagen utredning 

inför granskning. 

Information om oljeavskiljare har lagts till i planbeskrivningen inför granskning. 

Enligt kommunen tekniska förvaltning kommer en ny huvudledning för dricksvatten dras i den 

nya vägsträckningen för att förstärka för framtida behov söder om planområdet. Utmed den nya 

vattenledningen kommer brandposter at kunna sättas. Dessa brandposter kommer att kunna ge 

ett flöde på 10 l/s vilket ska fungera som släckvatten. Information om detta har tillförts 

planbeskrivningen inför granskning. 

Andelen dagvatten som behöver fördröjas har hanterats genom planbestämmelser därav gör 

kommunen fortsatt bedömningen att den angivna hårdgöringsgraden om 90 procent är lämplig.  

Kommunen noterar informationen kring förorenade områden. 

Kommunen har utvecklat resonemangen kring upphävande av ett inträdande strandskydd samt 

illustrerat inom vilket område upphävandet gäller. Detta har lagts till i planbeskrivningen inför 

granskning. 

Kommunen har till granskningen beaktat Trafikverkets synpunkter. 

Kommunen bedömer att plan för invasiva arter blir lämpligt att ta fram inför ett 

genomförandeskede. Information om detta har tillförts planbeskrivningen inför granskning. 

Kommunen gör fortsatt bedömningen att ingen betydande miljöpåverkan kommer uppstå och 

att ingen strategisk miljöbedömning behöver tas fram. 

Lantmäteriet 

Delar av planen som bör förbättras  
EVENTUELL ERSÄTTNING FÖR UPPHÄVANDE AV GA  

Gemensamhetsanläggningen Borreboda ga:3 behöver som en följd av planförslaget upphävas. 

Enligt 40 a § anläggningslagen ska ägaren till den mark som blir av med belastning av en ga 

betala ersättning till de fastigheter som deltagit i ga:n om det uppkommer en skada. I 

planbeskrivningen framgår att gemensamhetsanläggningen behöver upphävas men det nämns 

inget om dessa regler som inte är dispositiva och numera gäller när en 

gemensamhetsanläggning upphävs.  

FASTIGHETSKONSEKVENSBESKRIVNING  

I planbeskrivningen nämns att fastigheten Borreboda 18:2 kan komma att lösas in för att 

detaljplanen ska kunna genomföras med hänsyn till buller. Borreboda 18:2 ligger visserligen 

inte inom planområdet men borde kanske trots det ingå i den fastighetsvisa 
konsekvensbeskrivningen, vilket den inte gör idag, så att det blir tydligt att fastigheten kan 

komma att bli inlöst till följd av detaljplanen. 
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Kommentar 
Kommunen har lagt till information i enlighet med 40 a § anläggningalagen i planbeskrivningen 

inför granskning. 

Kommunen har uppdaterat fastighetskonsekvensbeskrivningen med information om Borreboda 

18:2 inför granskning. 

Trafikverket 

Synpunkter och upplysningar  
Avstånd till järnväg  

I det fall som Bruksgatans nya sträckning projekteras så att gatan ligger på en högre nivå än 

järnvägen, ska avståndet mellan vägkanten och spårmitt på närmaste spår uppgå till 15 meter 

enligt Trafikverkets kravdokument TRVINFRA-00398. Alternativt ska en skyddsåtgärd 

anordnas. Trafikverket vill få återkoppling gällande gatans läge i förhållande till järnvägen då 

den anläggs närmare spårmitt än 15 meter i den norra delen av detaljplanen.  

Transporter  

Då planområdet ansluter till väg 200 anser Trafikverket att kommunen behöver göra en 

bedömning av hur mycket trafik som planförslaget förväntas generera. Förslagsvis kan 

kommunen använda sig av Trafikalstringsverktyget som finns tillgängligt på Trafikverkets 

hemsida: https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Pro-gnos--och-

analysverktyg/Trafikalstringsverktyg/   

Trafikverket anser även att kommunen behöver göra en analys av hur den tillkommande 

trafiken kan komma att påverka statligt vägnät med avseende på trafiksäkerhet och kapacitet, i 

synnerhet i korsningspunkterna. I analysen behöver man ta hänsyn till att längre fordon 

kommer att trafikera den södra anslutningen. 

Dagvatten och skyfall  

Dagvatten och skyfall som uppkommer vid en exploatering ska hanteras inom planområdets 

gränser och får inte belasta den statliga infrastrukturen. Trafikverkets diken, trummor och 

andra anläggningar är enbart till för vägens avvattning, och Trafikverket tar inte emot vatten 

från andra verksamheter. Inget tillkommande vatten får därför tillföras Trafikverkets 

järnvägsdike jämfört med befintliga förhållanden.  

Trafikverket anser att detta behöver förtydligas i planhandlingarna.  

Risker med farligt gods  

Kommunen använder en utredning från 2020 som togs fram i detaljplanearbetet för Tjädern 12 

som underlag för bedömningen av risker med farligt gods på Västra sta-banan i denna 

detaljplan. Som konsekvens har kommunen infört ett säkerhetsavstånd på 30 meter från 

spårmitt med tillhörande planbestämmelser såsom prickmark, att ytan inte får inbjuda till 

stadigvarande vistelse, samt en bestämmelse om att en skyddsbarriär ska uppföras. 

Genomförandet säkerställs genom att startbesked inte får ges förrän barriären har kommit till 

stånd. Vidare anges planbestämmelser för byggnadernas utförande med hänsyn till risker för 

olyckor med farligt gods. 

Trafikverket ser positivt på de skyddsåtgärder som föreslås. Trafikverket undrar dock hur 

kommunen ser på att använda en riskutredning från en detaljplan med andra förutsättningar för 

att bedöma individ- och samhällsrisken i den här detaljplanen?  

https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Pro-gnos--och-analysverktyg/Trafikalstringsverktyg/
https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Pro-gnos--och-analysverktyg/Trafikalstringsverktyg/
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Trafikverkets sammantagna bedömning  
Trafikverket anser att ovanstående synpunkter ska beaktas till granskningsskedet. Trafikverket 

emotser fortsatt dialog i ärendet. 

Kommentar 
Då den tillkommande gatan ligger inom 15 meter från spårmitt är tanken att anlägga diken inom 

gatuområdet som dels ska leda bort vatten men som även kan fungera skyddsåtgärd. 

Till granskningen har kommunen gjort beräkningar på hur mycket trafiken kan komma att öka. 

Enligt trafikalstringsverktyget ökar antalet resor med cirka 1100 per dygn varav cirka 800 med 

bil. Denna beräkning utgår dock från att industriytan tillträds av en helt ny exploatör. Den tänkta 

exploatören tänker sig istället enbart öka produktionsvolymen utan att behöva öka antalet 

anställda. Därav bedömer kommunen att trafiksäkerhet och kapacitet på statligt vägnät inte 

kommer påverkas i större omfattning. Information om detta har tillförts planbeskrivning inför 

granskning. 

Till granskningen har kommunen förtydligat att dagvatten och skyfall inte får belasta den 

statliga infrastrukturen. 

Till granskningen har kommunen tagit fram en riskutredning vad gäller farligt gods kopplat till 

Västra stambanan samt farlig verksamhet enligt LSO 2:4 med hänsyn till utvändigt placerad 

gasoltank på andra sidan stambanan. Bestämmelser från samrådshandlingen har ändrats och 
uppdaterats enligt framtagen utredning inför granskning. 

Statens geotekniska institut 

Geologiska och geotekniska förutsättningar  

Området är relativt plant, med lokala lågpunkter i planområdets södra del. Marken är i huvudsak 

igenväxt och innefattar ett upplagsområde med bland annat rivningsmaterial och schaktmassor. 

En del av området har tidigare använts som lertäkt som nu är igenfyllt. Planområdet ligger i 

närheten av Göta kanal, som närmast 45 m. Noterbart är att marken sluttar från Göta kanal ned 

mot planområdet.  

Enligt SGU:s jordartskarta består det översta jordlagret i planområdet av lera och silt, vilket 

delvis bekräftas av fältundersökningarna redovisade i [5, 6], som visar 2-4 m heterogent 

fyllnadsmaterial. Fyllnadsmaterialet utgörs i huvudsak av lera, med inslag av silt, sand och 

diverse avfall. Därunder följer 4-8 m lera som vilar på förmodad friktionsjord. 

SGI:s synpunkter  
Enligt 2 kap 5 § PBL ska bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som är lämpad för 

ändamålet med hänsyn till bland annat människors hälsa och säkerhet samt med hänsyn till 

risken för olyckor, översvämning och erosion. En redogörelse för planområdets och angränsade 

områdens geotekniska förutsättningar med tillhörande utredningar och planbestämmelser 

saknas delvis för aktuell detaljplan. 

Geoteknisk utredning 

Inledningsvis vill SGI uppmärksamma på att två delar av planområdet helt eller delvis bedöms 

av SGU som aktsamhetsområden med avseende på ”Förutsättning för skred i finkornig jordart”: 

(1) det större diket som går i planområdet södra del, samt  

(2) planområdets västra del, som ansluter till befintlig järnväg.  

Den geotekniska utredningen behöver klarlägga om dessa slänter kan påverka stabiliteten inom 
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planområdet. SGI vill även uppmärksamma att stabilitet som påverkar järnväg innefattas av 

geoteknisk säkerhetsklass 3.  

SGI anser att plankartan bör förtydliga planerad placering av fördröjningsmagasinet samt att 

stabiliteten för uppkommen markgeometri klarläggs, då nuvarande plankarta tillåter en 

placering inom de aktsamhetsområden som nämns ovan. SGI rekommenderar att det större 

diket i söder även bedöms ur erosionssynpunkt för både befintliga och framtida förhållanden. 

Vidare tillåter plankartan byggnation av väg, barriär samt fördröjningsmagasin längs 

planområdets västra del, vilken är i direkt anslutning till befintlig järnväg. SGI anser att 

nuvarande handlingar behöver kompletteras med stabilitetsberäkningar för befintliga och 

planerade förhållanden i detta område, d v s med avseende på justeringar av marknivåer, 

belastningar från järnväg och väg samt upprättande av barriär. I samband med detta vill SGI 

även ha ett förtydligande om planförslaget innebär att marknivån kommer justeras och om det 

kommer innebära avschaktningar i anslutning till järnvägen. Likaså önskas ett förtydligande i 

planförslaget hur barriären för vätskebaserat farligt gods ska utformas samt vilka 

geokonstruktioner eller markjusteringar det innebär. Stabiliteten för dessa planerade 

förhållanden behöver framgå i planskedet för att visa på en genomförbar lösning.  

I utförda stabilitetsberäkningar mot Göta kanal uppfattar SGI vald bottentopografi som grovt 

antagen. Eftersom beräkningsresultaten visar på låg (men acceptabel) säkerhet mot brott för 

torrlagd kanal, bör bottentopografin klarläggas. Detta kan exempelvis göras med lodning. 

Dessutom bör erosionsförhållanden för befintliga och framtida förhållanden bedömas för att 

klarlägga om stabilitetsförhållandena på sikt kan förändras och på så vis äventyra områdets 

stabilitet.  

Redovisningsmässigt rekommenderar SGI att MUR:en [6] är konsekvent med användningen av 

”nivå” respektive ”djup” i grafer samt anger vilka antaganden som gjorts för att bestämma 

förkonsolideringstrycket från vingförsök.  

Avslutningsvis anser SGI att kommunen behöver ta ett helhetsgrepp och utreda stabiliteten för 

hela planområdet samt närliggande områden som kan påverka planområdets stabilitet. En 

geoteknisk utredning avseende stabilitetsförhållandena måste utföras med lägst detaljerad 

utredningsnivå enligt IEG Rapport 4:2010 alternativt IEG Rapport 6:2008 Rev 1. I SGI:s 

Vägledning 8 ges rekommendationer kring hur släntstabilitetsutredningar kan utformas för att 

uppnå kraven i IEG:s dokument och för att erhålla utredningar med tillräcklig kvalitet och 

omfattning. Där ges även råd kring hur ett förändrat klimat kan hanteras i stabilitetsutredningar. 

Planbeskrivning 

Om det krävs åtgärder utanför plangränsen, så som för planerad väg, och kommunen inte har för 

avsikt att utvidga planområdet måste det tydligt framgå av planbeskrivning hur åtgärdernas 

genomförande ska säkerställas.  

Plankarta  

I plankartan medges placering av fördröjningsmagasinet (1) inom den smala naturkorridoren 

mellan befintlig järnväg och planerad väg, respektive (2) i direkt anslutning till ett större dike 

söder om planområdet. Om det är avsikten att tillåta ett fördröjningsmagasin här, anser SGI att 

stabiliteten behöver kartläggas för dessa förhållanden för att påvisa en genomförbar lösning. 

Eventuella restriktioner som framkommer i kompletterad geotekniska utredning behöver 

inarbetas i plankartan.  
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Sammanfattning  
Sammanfattningsvis ser SGI att det kvarstår oklarheter som behöver förtydligas i det fortsatta 

planarbetet. Krävs det åtgärder eller restriktioner ska dessa säkerställas i planen. 

Kommentar 
Kommunen har till granskningen uppdaterat den geotekniska utredningen så den följer 

standard enligt IEG Rapport 6:2008. I utredningen framkommer det att de geotekniska 

förutsättningarna inte är något hinder för den föreslagna markanvändningen. Den geotekniska 

utredningen har även utrett stabilitet på slänter mot Västra stambanan, mot diket i söder och 

mot Göta kanal samt skredrisker. Utifrån detta framkommer olika lastrestriktioner på olika 

delar av planområdet vilka har inarbetats i plankartan genom reglering i hur mycket marken får 

höjas. Erosion bedöms i utredningen inte kunna ske i någon större utsträckning och har därför 

inte någon större påverkan för stabilitetsförhållandena inom planområdet.  

I frågan om placering av fördröjningsmagasinet får den inte placeras inom den smala 

naturkorridoren mellan befintlig järnväg och planerad väg enligt plankartan för samrådet. 

Bestämmelsen avgränsas av en egenskapsgräns i väster. Egenskapsgränsen återfinns fortsatt i 

plankartan i granskningen.  

MUR:en har uppdaterats så den är konsekvent i begrepp i grafer samt anger vilka antaganden 

som gjorts för att bestämma förkonsolideringstrycket från vingförsök. 

Åtgärder utanför planområdet har inte föreslagits. 

Tekniska nämnden 
Tekniska nämndes arbetsutskott har tagit del av samrådshandlingarna gällande detaljplan för 

del av Borreboda 18:1 m.fl., Töreboda kommun och lämnar yttrande enligt bilaga ”Yttrande över 

detaljplan för Borreboda 18:1.” 

Planbeskrivningen  
Vatten och Avlopp  

I dagsläget försörjs fastigheterna Gubbero 6 och Gubbero 5 via allmänna VA-ledningar som är 

förlagda i nuvarande sträckning av Bruksgatan utmed planområdets östra del. Dessa ledningar 

behöver tryggas med et U-område på plankartan. I planbeskrivningen står det at ”I samband 

med att gatan flytas behöver ledningsnätet dras om”. Det är felaktigt. Detta ledningsstråk på 

öster sida om området på kommunal väg kommer bli kvar i sitt läge. Gubbero 5 har spillservis 

söderut mot planområdet.  

Men i planbeskrivningen anges att en fastighetsreglering troligen kommer ske där det aktuella 

planområdets kvartersmark kommer slås ihop med befintlig fastighet Gubbero 5 norr om 

planområdet. Om så blir fallet vore det lämpligt at de kommunala VA-ledningarna som går i 

planområdets östra kant överlåts till fastighetsägaren och därmed blir fastighetstillbehör. Ny 

förbindelsepunkt kommer då at tillskapas i södra delen av planområdet. Var anslutningspunkter 

till det nya området kan sättas kan diskuteras i samråd med exploatören. 

Dagvatten  

Ibland behöver man lyfta blicken och se dagvattenhantering i ett större perspektiv än att endast 

hålla sig strikt till en detaljplanegräns för at kunna lösa avledningen på et bra sätt. I detta fall ser 

vi att det finns behov av att ta höjd för hantering av dagvatten från såväl befintliga Gubbero 5 

som det nya planområdets mark i den planerade fördröjningsdammen som placerats i 

planområdets sydvästra del.  
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Då dagvattendammen i den nya detaljplanen även behöver kunna ta hand om dagvatten från den 

befintliga fastigheten norr om planområdet behöver dagvatten- och skyfallsutredningen 

kompletteras där även dessa flöden och volymer tas med. Det handlar om ytterligare cirka 10,5 

hektar tak och hårdgjorda ytor som behöver läggas till i beräkningen av erforderlig 

fördröjningsvolym.  

Ytan som vikts för ändamålet i plankartan för fördröjning behöver därmed utökas. (Se även 

kommentarer nedan)  

Plankartan behöver kompletteras med en rättighet att anlägga en skötselväg fram till dammen. 

Synpunkter på Dagvattenutredningen  

Ett medskick vad gäller dagvattenutredningen är att man behöver tänka på att ytan för 

dagvattendammen får en avrinning på 100% då det vattnet faller i dammen. I nuvarande 

beräkning har den ytan felaktigt räknats med i grönområdet med avrinningskoefficient på 0,1.) 

Tabell 2 i bilaga B blir efter omräkning enligt följande:  

(med i planen föreslagen dagvattendamm på 2 500 m2 och avrinningen från den befintliga 

fastigheten norr om planområdet inkluderad) 

Efter Exploatering 
Område A 

Markanvändning Area 
[ha] 

Red. Area 
[ha] 

Avrinningskoefficient 

 Tak 2,6 2,34 0,9 
 Betong/asfalt 3 2,4 0,8 
 Grönyta 3,5 0,35 0,1 
 Dagvattendamm 0,25 0,25 1 
(Norrifrån, uppskattat) Tak 5 4,5 0,9 
 Betong/asfalt 5 4 0,8 
 Grönytor 0,5 0,05 0,1 
Totalt   13,9  

Fördröjningsbehovet blir därmed större än vad man kommit fram till i rapporten. Ökas 

rinntiden till 25 minuter (dagvattenutredningen får beräkna rinntiden mer exakt) får vi 

dimensionerande regnintensitet (klimatfaktor 1,2) på 196,9 l/(s*ha). Flödet blir då 2 737 l/s och 

erforderlig fördröjningsvolym 4 106 m3. Högsta fördröjningsbehov fås vid regnvaraktighet runt 

400 minuter på 5 700 m3. (Man bör tänka på att korrigera den reducerade arean igen när 

dammens storlek förändras.)  

 Dessa beräkningar är endast uppskattningar, men visar på att behovet är mycket större 

än vad som ansats i planförslaget.  

Planutredningens beräkning i simuleringsverktyget StormTac visade at MKN för zink och fosfor 

överskrids med föreslagen reningsdamm. Det kan vi tycka är lite märkligt att man nöjer sig med 

det i planförslaget. Då recipienten är känslig för övergödning bör näringsämnen tas i beaktande i 

dimensionering av reningen. MKN skall uppnås i utsläppspunkt från 

detaljplaneområdet/dammen.  

Vi utgår från SVU Rapport nr. 2019–20. Utformning och dimensionering av anläggningar för 

rening och flödesutjämning av dagvatten. Dagvattenutredningen för detaljplanens räkning skall 

inte projektera en dagvattendamm i detalj, men vi vill skicka med så mycket relevant 

information som möjligt inför kommande projektering och planering.  

För detaljplanens räkning behöver man:  
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 Göra preliminära höjdsätningar på inlopp och utlopp till dammen, samt vattengång i 

diket som dagvattendammen släpper till, för att se at det är praktiskt genomförbart.  

 

 Ta hänsyn till att en rekommenderad uppehållstid i dammen är 12–24 timmar för att 

tillåta erforderlig sedimentering. Et utflöde på 100 l/s skulle innebära at en volym på 4 

320 m3 behövs vid 12 timmars uppehållstid.  

För projekteringsskedet skickar vi med följande:  

 Utformning av dammen:  

o En inledande djupdel av dammen behöver tillskapas där huvuddelen av 

sedimenten kan ansamlas.  

o Dammen behöver göras åtkomlig för tunga fordon för skötsel.  

o Hårdgjord botten i inledande delen av dammen så att bottenlagret inte skadas 

vid skötsel.  

o Avsmalnande och upphöjd del i dammen som kan vara beväxt för näringsupptag 

och silning. Längd-breddförhållande på 2,5:1–4:1. Är platsen begränsad kan 

vattnet ges en slingrande väg genom dammen. Permanent vattendjup: Medeldjup 

i dammen 1–1,2 m. Djupdel på cirka 2 m. Upphöjd del grundare än mediandjupet, 

cirka 0,5 m.  

o Möjliggöra förbiledning av dagvattnet vid skötsel/sedimenttömning.  

o Se till att plats finns intill dammen för avvattning av sediment där vatten kan 

rinna åter till dammen och sedimentslammet sen kan tas omhand.  

 

 Planera dammen för ett 100-årsregn. Vart kan överskottsvattnet sen ta vägen? 

Höjdsätning av marken i kring blir viktig. Överskottsvattnet bör ledas runt dammen och 

styras ut ur området på ett sådant sätt att det inte påverkar nedströms liggande 

områden negativt ur översvämningssynpunkt. En dialog med markavvattningsföretaget 

kan behöva tas.  

Dammen kommer ligga i ett industriområde. Stor vikt behöver inte läggas vid särskild 

gestaltning mer än för funktion som vi ser det ur VA-perspektiv, men det kan förstås finns andra 

perspektiv (t ex skapa et attraktivt strövområde) och då får det i så fall bekostas av annan part. 

”Blå-gröna” medskick i övrigt  

 Det finns möjligheter att förstärka ekosystemtjänster i planområdet. En ruderatmark 

innebär ofta att det finns många invasiva arter i området. Om dessa nu tas bort och på 

vissa ställen ersätts med t ex ängsmark skulle det vara et bra inslag för den biologiska 

mångfalden i området – kanske mellan industribyggnaderna? Det skulle också kunna 

minska skötselkostnaderna för företaget i form av minskad klippning av gräsmattor etc.  

 Om pilträd ska skyddas finns ”Standard för skyddande av träd 2.0” att följa. Om det inte 

går att skydda så kan en plan för 1000-åriga träd på fastighetens icke hårdgjorda ytor 

vara ett trevligt inslag och göra att även denna fastighet bidrar till 3-30-300-regeln *)  

 

*) Principen är till hjälp för att bedöma hur mycket grönska en stad behöver. Det handlar 

både om invånarnas välbefinnande och om att städer ska klara regn, vind, värme samt för 

att skadliga partiklar i luften ska kunna tas upp.  

 

Principen innebär  
o 3 träd. Alla ska kunna se minst tre träd från sin bostad, skola och arbetsplats.  
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o 30 procent. Varje stadskvarter ska ha minst 30 procents krontäckningsgrad. Måttet 

krontäckningsgrad talar om hur stor del av en yta som skuggas av trädkronor.  

o 300 meter. Alla invånare ska ha max 300 

meter till ett grönområde.  

Genomförandebeskrivningen  
VA-avgifter  

Det saknas ett avsnitt i genomförandebeskrivningen 
som rör VA-avgifter. Följande text behöver läggas till: 

”Avgift för anslutning till det kommunala vatten-, spill- 

och dagvattennätet tas ut enligt vid varje tidpunkt 

gällande VA-taxa.”  

VA-försörjning  

Följande förtydligande behöver göras i 

genomförandebeskrivningen vad gäller ansvar: ”En eventuell flytt av läge på de kommunala VA-

ledningarna från nuvarande sträckning i Bruksgatan skall inte belasta VA-kollektivet 

kostnadsmässigt. Det ska bäras av exploatören/markägaren som orsakar att befintliga ledningar 

eventuellt inte kan ligga kvar i sitt nuvarande läge.” Men vi har också angivit tidigare här att 

dessa ledningar kan komma at bli överlåtna till den blivande fastigheten om fastigheterna slås 

ihop och blir en enda fastighet då de i så fall blir fastighetsinterna.  

I dag släpps dagvatten från befintliga industrifastigheterna norr om planområdet i ett dike i 

nordvästra delen av planområdet (se rödmarkerad ruta i bild).   

Här finns också en avsättning förberedd sen tidigare för att kunna förstärka 

dricksvattenledningsnätet söderut. 

Diket kommer behöva kulverteras då ny väg 

byggs. I projektering i ett tidigare skede har det skissats på 

en lösning. Sträckan där dagvatten behöver kulverteras är 

svagt markerad med gult på kartbilden. Det orangea 

området var den tänkta vägsträckningen. Där ser man även 

ett exempel på hur stor dammen kanske behöver bli (i 

exemplet här cirka 7500 m2).  

I den nya vägsträckningen kommer som sagt en ny 

huvudledning för dricksvatten dras för att förstärka för 

framtida behov söder om planområdet. Utmed den nya 

vattenledningen kommer brandpost(er) att kunna sättas. 

Denna/dessa brandpost(er) kommer att kunna ge ett flöde 

på 10 l/s. Finns det krav på högre kapacitet än så måste 

verksamheten själv bygga egna branddammar/reservoarer 

på sin fastighet för at klara det.  

Kommer verksamheten vilja ha sprinkler inne på sin 

fastighet måste särskilt avtal tecknas med VA-

huvudmannen. Då kommer förutsättningar för det anges. 

(VA-huvudmannen har inte skyldighet at ge anslutning till 

sprinkler, men kan där så är möjligt göra det under vissa 

förutsättningar som då klargörs i avtal.)  
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Fördröjning (sid 21)  

Den föreslagna placeringen av dagvattendammen i sydvästra hörnet på plankartan kan behöva 

anpassas till Ellevios kraftgata (de har en 35 meter bred ledningsrätt). Skötsel av kraftledningen 

kan försvåras om det anläggs en damm i dess omedelbara närhet. 

Kommentar 
U-område har tillförts planområdet utmed befintliga Bruksgatan där befintliga ledningar går. 

Information om att ledningsrätt bör sökas för tillgång till drift och skötsel har tillförts 

planbeskrivningen. 

Dagvattenberäkningar har kompletterats till granskningen och volymen på 

fördröjningsmagasinet har därmed utökats till 3738 m3. 

Eftersom att fördröjningsmagasinet ligger på allmän plats behövs ingen rättighet för skötselväg. 

Tillgång till magasinet säkerställs genom den allmänt tillgängliga marken. 

Information om blå-gröna medskick noteras. 

Information om VA-avgifter har tillförts planbeskrivningen inför granskning. 

Förtydligande om att en eventuell flytt av de kommunala VA-ledningarna från nuvarande 

sträckning i Bruksgatan inte ska belasta VA-kollektivet kostnadsmässigt utan kostnader ska 

bäras av exploatören/markägaren som orsakar att befintliga ledningar eventuellt inte kan ligga 

kvar i sitt nuvarande läge har lagts till i planbeskrivningen inför granskning. 

Information om dricksvatten, kulvertering noteras. 

Information om sprinklersystem och brandposter har tillförts planbeskrivningen inför 

granskning. 

Ellevio har inte framfört synpunkter på skötsel av sin ledning därav har inte område för 

fördröjningsmagasin flyttas inför granskning. 

Miljö- och byggnadsnämnden 
Buller  

Planförslaget redovisar bedömd bullerpåverkan för några fastigheter öster och sydöst om det 
tilltänkta planområdet. Bostäder finns dock inom liknade avstånd också utmed Skövdevägen, 
Borreboda 12:6 m.fl.  
 

Markföroreningar  

Utförd markundersökning visar generellt på låga halter av föroreningar i jord. Halter av PAH och 
några metaller överstiger riktvärde för mindre än ringa risk, vilket innebär att användning av 
massor för anläggningsändamål sannolikt kräver anmälan enligt miljöbalken.  
 
I grundvatten påträffades PFAS samt klorerade organiska ämnen (diklorfenol och vinylklorid). 
Föroreningar i grundvatten kan ofta vara en indikation på föroreningskälla i mark, även om 
ingen hittats i denna undersökning. Vinylklorid kan uppkomma som en nedbrytningsprodukt av 
klorerade lösningsmedel, vilka ofta är svåra att hantera på grund av hur de sprids. Situationen 
kompliceras även av att det är mycket fyllningsmaterial i området, något som påverkar 
spridningsmöjligheterna. Därför bör föroreningssituationen studeras närmare inför ett 
genomförandeskede. Något som även uttrycks i utförd markundersökning.  
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Byggenhetens synpunkter  

Bestämmelserna b3 och b4 - Ställer endast krav på att ytskikt ska utföras i EI30 mot stambanan 
och övriga fasader ska vara helt i obrännbara material. Det kan tolkas som att det är högre krav 
på de fasader som är vända bort från stambanan.  
 
Bestämmelsen b5- Höjden på färdigt golv kan bli olika beroende på hur man tolkar vad som 
avses med anslutande gata. Det kan finnas flera infarter och utfarter. Avses anslutning till 
Bruksgatan eller anslutning till nya gator? Anslutande gata kan även tolkas som hela 
sträckningen av gatan utmed fastigheten. Nivån kan vara olika på olika delar av gatan.  
 
Bestämmelsen fördröjning1 - Med plankartans bestämmelse kan det tolkas som att 
fördrökningsmagasinet ska rymma exakt 1667 m3. Bestämmelsen blir tydligare om den 
kompletteras med minst 1667 m3, som det även står i planbeskrivningen.  
Texten fördröjningsmagasin på plankartan begränsar den tekniska lösningen. I 

planbeskrivningen står även dagvattendamm. För att möjliggöra olika typer av 

fördröjningslösningar så är det bättre om det endast står fördröjning. 

Bestämmelsen a2 – Planbestämmelsen kan tolkas som att det endast får byggas en barriär, i 

planbeskrivningen nämns även dike. För att förtydliga planbestämmelsen kan komplettering 

göras med texten dike. Det framgår inte hur lång, hög eller djup barriären ska vara vilket kan 

innebära att det räcker att utföra en barriär för en del av sträckan.  

Upplysning om att det krävs tillstånd/anmälan enligt Miljöprövningsförordningen för hantering 

av förorenade massor vid exploatering saknas på plankartan 

Kommentar 
Bedömning av buller för bostäder utmed Skövdevägen har tillförts planbeskrivningen inför 

samråd.  

Information om att föroreningssituationen ska studeras närmare inför ett genomförandeskede 

har tillförts planbeskrivning inför granskning. 

Till granskningen har kommunen tagit fram en riskutredning vad gäller farligt gods kopplat till 

Västra stambanan samt farlig verksamhet enligt LSO 2:4 med hänsyn till utvändigt placerad 

gasoltank på andra sidan stambanan. Bestämmelserna b3 och b4 från samrådshandlingen har 

ändrats och uppdaterats enligt framtagen utredning inför granskning. 

Bestämmelse b5 har kompletterats till granskningen med bestämda gatuhöjder på den nya 

vägsträckningen. Bestämmelsen ska utgå från den nya gatan. 

Diket bedöms kunna vara en form av en barriär vilket förtydligas i bestämmelsemotiveringen i 

planbeskrivningen, därav står det inte med i planbestämmelsen. Vad gäller storlek på barriären 

framgår det av bestämmelse m2. 

Bestämmelse fördröjning1 har uppdateras inför granskning. 

Upplysning om tillstånd enligt Miljöprövningsförordningen för hantering av förorenade massor 

är ingen planbestämmelse och ska därför inte stå med på plankartan. Informationen finns sedan 

tidigare i planebeskrivningen. 
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Räddningstjänsten 

Räddningstjänsten avger följande yttrande i aktuellt ärende:  
 Planbestämmelse b2 gällande utrymningsvägar rekommenderas formuleras om för att 

inte generera onödiga begränsningar för byggnation. Nuvarande formulering medför att 

inga utrymningsvägar ska placeras riktade mot västra stambanan. Detta riskerar skapa 

svåra förutsättningar för att uppföra en ändamålsenlig byggnad där kravnivån uppfylls. 

Syftet med planbestämmelsen tolkar räddningstjänsten vara att det ska vara möjligt att 

utrymma bort från västra stambanan vid en inträffad händelse. Räddningstjänsten 

föreslår därför att planbestämmelsen formuleras: ”Utrymningsvägar ska placeras så att 

utrymning från samtliga delar av byggnaderna ska kunna ske i riktning bort från västra 

stambanan”. Ovanstående formulering medför att utrymningsvägar kan placeras på 

fasad mot västra stambanan, samtidigt som bestämmelsens syfte uppfylls. 

  

 Planbestämmelse b3 riskerar att misstolkas i en byggprocess. Som formulerad i dagsläget 

kan det tolkas som att ytskiktet ska uppfylla klass EI 30, vilket sällan uppfylls. Ny 

formulering rekommenderas vara: ”Fasader inklusive takfot, dörrar och fönster som 

vetter mot västra stambanan ska utföras i lägst brandteknisk klass EI 30 samt med 

obrännbara ytskikt”.   
 

 Planbestämmelse m2 beskriver att en barriär ska upprättas, dock ej utan tydligare 

instruktion kring utformningen. Barriärens funktion rekommenderas att specificeras 

ytterligare för att uppnå rätt syfte utifrån riskbedömningen. 

 

 Räddningstjänsten vill upplysa om att närliggande industri placerad på andra sidan 

stambanan utgör farlig verksamhet enligt LSO 2:4 med hänsyn till utvändigt placerad 

gasoltank, vilket bör hanteras i detaljplanen.  

 

 Riskanalys som legat till grund för föreslagna åtgärder i detaljplanen är utförd för ett 

område med andra förutsättningar än aktuellt detaljplaneområde. Aktuellt område är 

placerat närmre västra stambanan än området i riskutredningen, samt sträcker sig över 

en längre sträcka. Vidare finns även andra riskkällor för aktuellt område, beskrivet i 

punkten ovan. För att veta att risken hanteras på ett korrekt sätt rekommenderas att en 

ny riskutredning tas fram, alternativt att befintlig riskutredning anpassas för aktuellt 

området. 

 

 Räddningstjänsten åtkomlighet med räddningsfordon i området ska säkerställas. 

 

 Räddningstjänstens tillgång till brandvattenförsörjning via brandpost i området ska 

säkerställas i enlighet med räddningstjänstens brandvattenplan som finns att ta del av på 

www.rtjskaraborg.se/vagledningar.   

Kommentar 
Till granskningen har kommunen tagit fram en riskutredning vad gäller farligt gods kopplat till 

Västra stambanan samt farlig verksamhet enligt LSO 2:4 med hänsyn till utvändigt placerad 

gasoltank på andra sidan stambanan. Vissa bestämmelser från samrådshandlingen har 

reviderats och andra har tagits bort som inte bedömts nödvändiga enligt framtagen utredning 

inför granskning. 

Gatan är dimensionerad för räddningsfordon och brandposter sätts utmed nya vattenledningen. 

http://www.rtjskaraborg.se/vagledningar
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Ellevio 
Ellevio har inget att erinra gentemot planförslaget.  

Kommentar 
Kommunen noterar informationen. 

Telia – Skanova 
Skanova har inget att erinra mot detaljplanen. 

Skanovas teleanläggningar/rättigheter berörs inte/påverkas inte av rubricerat planförslag.  

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsåtgärder eller skydda telekablar för att möjliggöra 

exploatering förutsätter Skanova att den part som initierar åtgärden även bekostar den. 

Kommentar 
Kommunen noterar informationen. 

Västtrafik 
Västtrafik har tagit del av det förslag till detaljplan som Töreboda kommun har upprättat för 

Borreboda 18:1 m.fl. Töreboda kommuns diarienummer Ks 2023/479. 

Västtrafik ser positivt på att verksamheter tillkommer i anslutning till befintlig kollektivtrafik. 

Avståndet till Töreboda station och resecentrum är knappt en kilometer vilket innebär bra 

möjligheter att resa med kollektivtrafik för arbetspendlare och besökare till planområdet. Det är 

dock viktigt att det skapas trygga, trafiksäkra och attraktiva möjligheter att cykla och gå mellan 

resecentrum och planområdet.  

Det är också viktigt att gång- och cykelvägar knyts samman i ett nät inom tätorten, och att det 

ordnas bra möjligheter till väderskyddade cykelparkeringar inom planområdet för att 

uppmuntra till ökad cykelpendling, särskilt med tanke på de cykelvänliga avstånden inom 

tätorten.  

Vi delar också kommunens bedömning om att planområdet inte behövs för järnvägsändamål.  

Kommentar 
Kommunen noterar informationen. 

Yttrande 1 
Hej! Som fastighetsägare och boende på fastigheten Jonsboda 7:1 har jag synpunkter på 4-

vägskorningen som finns i söder i planen. När den förmodar jag ska göras om, vill jag framför 

våra synpunkter. Det känns idag osäkert om alla har klart för sig att högerregeln gäller. De som 
kommer från viadukten mot kanalbron tvekar ofta om de  ska lämna företräde för trafik från t.ex 

K-Bygg. Likadant om man kommer från kanalbron och ska hålla vänster mot K-Bygg då är sikten 

skymd, svårt att se om någon kommer från höger. Nästa problem när jag och fler med mig kör 

med breda lantbruksmaskiner. Det behövs mötes utrymme både ner mot viadukten och mot 

kanalbron. 

Något helt annat har ni reserverat utrymme för ett tredje järnvägsspår när vägen flyttas?   
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Kommentar 
Fyrvägskorningen och vägarna som nämns ligger utanför planområdet. Huruvida korsningen 

ska göras om eller inte finns inget beslut på.  I övrigt är sikten och utrymme en fråga för tekniska 

förvaltningen (Gata/park) och behandlas/utreds inte i planarbetet.  

Vad gäller reservation av utrymme för ett tredje spår har Trafikverket inte påtalat att det 

behövs, därav har nuvarande situation bedömts fungera. 

 



 
 
 

 
 

 

 

 


