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BAKGRUND

Toreboda kommun planerar for att mojliggéra nybyggnad av en skola for arskurs F-6 inom omradet for
Kilenskolan i 8stra Téreboda. Den har utredningen syftar till att bedéma vad en utbyggnad innebér ur
ett trafikperspektiv sett till bedémning av framtida trafikméngder och férslag pa principiell utformning
for att sakerstélla trafiksdkerhet och minimera stérningar.

METOD

Rapporten bygger pa gemensamt framtagande av analys och forslag ihop med tjanstepersoner och
planstrateg inom kommunen och tillsammans med det évriga arbetet med framtagandet av detalj-
planen. Inhadmtning av information har gjorts med sakkuniga inom kommunen, rektorer och larare pa
skolan och i form av enkatundersékning bland eleverna pa Bjérkangsskolan.

UTVECKLINGSPLAN 2021 — 2030 FOR GANG- OCH CYKELVAGAR

Toreboda kommun har tagit fram en utvecklingsplan for gang och cykelvagar. Syftet ar att den ska
utgdra aktuellt planeringsunderlag och skapa en rod trad genom att féreslagna atgarder i gang- och
cykelnatet tydligt kopplas till strak.

Arbetet med att ytterligare sékra upp skolvégen till Kilenskolan tar sitt avstamp i den framtagna
utvecklingsplanen och féreslagna atgérder i denna.

ENKAT OCH MEDSKICK FRAN REKTORER OCH PERSONAL

Under mars ar 2025 genomférdes en enkatundersokning bland Bjorkangsskolans elever rérande
deras fardmedelsval till skolan. Antal svarande var 155 st, dvs 86 % av eleverna.

RESULTAT AV ENKATUNDERSOKNING KRING VAL AV FARDSATT TILL SKOLAN:

Svar pa fragan Hur brukar du ta dig till skolan?:

Enkéaten visar att:

55 st elever anger att de promenerar till skolan:
54 st ofta eller alltid da det ar fint vader och 42 st pa vintern.




40 st elever anger att de cyklar till skolan:
39 st ofta eller alltid da det &r fint vader och 29 st pa vintern.

34 st elever anger att de far skjuts med bil:
12 st av dessa har réatt till skolskjuts och 16 st av dessa har inte réatt till skolskjuts (5 st har inte angett
om de ar beréattigade till skolskjuts eller gj).

Av de elever som skjutsas men som inte &r skolskjutsberéattigade anger 8 st att de alltid blir skjutsade
och 9 st att de gar eller cyklar (fran att alltid ga eller cykla vid fint vader till att géra det vid enstaka
tillfallen).

24 st elever aker skolskjuts.

SLUTSATSER ATT DRA AR BLAND ANNAT ATT:

« Ett stort antal av eleverna blir ibland skjutsade till skolan

+  En relativt stor del (10 %) ldAmnas med bil fastdn man bor i tatorten
« Ett antal elever blir lAmnade med bil istallet fér att ta skolbussen

+ Valet av fardsatt till skolan ar vaderberoende

Enkaten omfattade dven ett antal fojdfragor kring bakrunden till de olika fardmedelsvalen vilket NTF
och kommunen kommer att arbeta vidare med under véaren.

Medskick fran larare och rektor ar att befintlig lamnasituation bade pa Kilenskolan och Bjérkangs-
skolan &r anstrangd. P& Kilenskolan uppfattas trafiken i den anvisade lamnazonen som intensiv och
pa Bjorkangsskolan finns ingen anvisad lamnazon vilket beddéms behoévas. Pa bada platserna finns en
problematik med att vardnadshavare angor i hallplatslagena for skolbussen.




NULAGE
ELEVANTAL PA NUVARANDE SKOLOR

Grundskoleverksamheten i Téreboda tatort ar idag uppdelad pa tre st skolor: Kilenskolan for forsko-
leklass till arskurs 3; Bjorkangsskolan for arskurs 4 till arskurs 6 och Centralskolan for arskurs 7 till
arskurs 9. Nybyggnaden av Kilenskolan innebér att arskurs 4-6 i framtiden lokaliseras till Kilenskolan.

| dagslaget gar totalt ca 400 elever pa Kilenskolan och Bjérkangsskolan. Elever utanfor tatorten har
ratt till skolskjuts. Nya Kilenskolan planeras fér ca 650 elever, dvs en kapacitet for ytterligare drygt 60
%.

| ARSKURS 4-6
"‘ BJORKANGSSKOLAN

ca 180 elever
43 st ar skjutsberattigade

g
4 ARSKURS F-3

. KILENSKOLAN

“'ca 220 elever
54 st ar.skjutsberattigade

ol

Elevantal




BOENDEFORDELNING

Ostra delen av Téreboda bestér till stor del av smahusomraden. Planerade utbyggnadsomréden ligger
i 0stra delen av Toreboda samt att kommunen ser en generationsvaxling i smahusomradena, med en
nyinflyttning av barnfamiljer. Det innebar att i framtiden bedéms férdelningen av barn férandras sa att
en stdrre andel av skolbarnen ar idag bor i 6stra Téreboda.

BOENDE | VASTRA TOREBODA:

Folkbokférda alder 6-9: 112
Folkbokférda alder 10-12;

Férdelning véstra och éstra Téreboda téatort




FOLKBOKF(")R[_)A BARN 6-9 AR TILL KILENSKOLAN




SKOLVAGAR
AVSTAND TILL SKOLAN

Eftersom skolan kommer att ligga i Gstra utkanten av tatorten ar det relativt manga elever boende i
tatorten som har ganska langt till skolan. Elever utanfor tatorten ar beréattigade skolskjuts. | vissa fall
véljer vardnadshavare anda att skjutsa till skolan i anslutning till deras egen arbetspendling pa morgo-
nen.

Sett till Torebodas demografi idag (alla invanare, inte uppdelat pa alder) gor skolans placering att
merparten av befolkningen far mer an 1 km till skolan, men andelen som &r skolbarn &r stérre pa ostra
sidan. Antagandet ar dock att andelen vardnadshavare som kommer att Iamna med bil pa Nya Kilen-
skolan i stort motsvaras av hur manga som idag lamnar pa Kilenskolan och Bjérkangsskolan.

Det pagar ett arbete inom kommunen med att sakerstélla trygga och sakra skolvagar med malet att
skolbarn i storre utstrackning bedéms kunna ga och cykla till skolan p& egen hand. Utifran framtida
utbyggnadsomraden samt att den stora andelen smahus idag ligger pa 6stra sidan kommer en forand-
ring 6ver tid ga mot att fler barn kommer att ha narmare till skolan.

Isokroner for avstand via gang- och cykelnéitet till skolan

. <1 km frén skolan
. 1-2 km fran skolan

2-3 km fran skolan




OVERGRIPANDE STRAK

Huvudprincipen for planeringen av Nya Kilenskolan &r att elever som gar- och cyklar angér skolan i
dess sydvastra horn och att skolbuss och de vardnadshavare som lamnar med bil angér norrifran.
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Principer fér angéring till skolan

PRIMAR SKOLVAG FOR GANG- OCH CYKEL
[ |

REKOMENDERAD BILVAG FOR CYKELTRAFIK
0000000000

PRIMART VAGVAL FOR BIL
|
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ATGARDER
GENOMFORDA ATGARDER

Kommunen arbetar med rekommenderade skolvagar, vilka ska utgbras av kontinuerliga, trafiksékra
strédk. | kommunens arbete med dessa sakra skolvagar har en utvecklingsplan tagits fram dar behov
definierats och kontinuerligt atgardas.

Framkomlighets- och trygghetsskapande atgéarder for cykeltrafik
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GANG- OCH CYKELBANA
ATGARDER GC 4 GJUTAREVAGEN-SKEPPAREVAGEN | UTVECKLINGSPLAN 2021-2030

GJUTARVAGEN
Gang- och cykelbana

Fore Efter

SKEPPAREVAGEN
Fredat utrymme for gaende o
e . 2 - E = .

e -

ch cyklister l&ngs ena sidan

Fore Efter

ANSLUTNINGSVAGEN MELLAN KANALVAGEN OCH GJUTAREVAGEN
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PLANERADE ATGARDER
PASSAGER UNDER OCH PA SOTASENVAGEN

Passager under och éver Sétdsenvdgen
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GANG- OCH CYKELPORT UNDER SOTASENVAGEN

Atgard T3 i Utvecklingsplan 2021-2030: upprustning av gang- och cykelport under Sétasenvégen har
delvis genomfoérts, men ytterligare ett antal atgarder ar planerade.

Gang- och cykelport under Sétasenvégen

SOTASENVAGEN (VAG 3042)

Ev. Atgarder pa Sotasenvagen genomfors av Trafikverket. Som ett led i att skapa ett prioriterat och
sakert gang- och cykelstrak féreslas att befintligt 6vergangsstélle i htjd med Skepparevagen
hastighetssékras.

VON GRAND-LINDVAGEN

P a-diee RN
Passage von Platsens grdnd-Lindvégen

SKEPPAREVAGEN-GRONKILEN

Passage Skepparevdgen-grénkilen
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Passage von Platsens grénd-Lindvédgen

HASTIGHETSDAMPANDE ATGARDER FOR BILTRAFIK

Hastighetsdampande atgéarder pa Idrottsvagen och delvis Lindvagen har tva syften -dels handlar
det om att frimja trygghet och sékerhet for oskyddade trafikanter genom att sénka bilars hastighe-
ter i gaturummet, dels handlar det om att uppmuntra bilister till Kilenskolan till att istallet anvanda
Halnavéagen-Ornstigen.

IDROTTSVAGEN

Hastighetdampande atgarder pa strackan.

Situation vid Kilenskolan

15



LINDVAGEN
Forbattrad hastighetssékrad passage i korsningen mellan gang- och cykelbana och Lindvégen.

Hastighetsddmpande atgérder for biltrafik
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DIMESIONERING
SITUATION PA BEFINTLIGA SKOLOR

KILENSKOLAN

BJORKANGSSKOLAN

]

Parkering/angéring vid Bjérkdngsskolan
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PERSONALPARKERING

Pa Bjorkangsskolan finns 15 st dedikerade parkeringsplatser fér personalen. Hur stort behovet av
peronslparkering ar ar dock svart att Gverblicka da det dven finns andra parkeringar i naromradet.
Antalet parkeringsplatser pa Kilenskolan &r idag 55 st. For bada skolorna beddms méngden parkering
vara tillracklig men det faktiska behovet bért kartldggas nogrannare i samband med flytten av klass
4-6 till Nya Kilenskolan.

LAMNING AV SKOLBARN MED BIL

Enligt méatning gjort v. 8 vid Kilenskolan lamnar ca 35-47 vardnadshavare med bil under perioden mel-
lan 7:40-8:05 pa morgonen. Uppgift fran skolan ar att trafiksituationen upplevs som intensiv och att det
finns alldeles for fa hamta/lamnaplatser. Vardnadshavare uppges parkera langre tid &n 5 minuter pa
korttidsparkeringen och stéller sig pa hallplatsen for skolbussarna.

Vid Bjérkéngsskolan finns inga anordnade hamta/lamnaplatser. Borstorpsgatan I6per utmed skolan
och det finns dven mgjlighet att kéra in pa intilliggande parkeringar i narheten. Detta ihop med att skol-
barnen &r aldre an pa Kilenskolan sa vardnadshavare darfér i regel inte parkerar och féljer med in utan
bara slapper av gor att antalet som blir lAmnade med bil p4 morgonen inte &r lika latt att dverblicka.
SKOLSKJUTS

Det finns idag anvisade platser for skolskjuts bade vid Kilenskolan och Bjoérkangsskolan.

CYKELPARKERING

Finns ingen uppgift om mangden cykelparkering eller placering pa Bjorkangsskolan eller Kilenskolan.
Behov av mangd, utformning och placering behdver studeras narmare i kommande skede.
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FRAMTIDA BEHOV
PERSONALPARKERING

Manga i personalen bor inte i tatorten utan har relativt langt till arbetet, vilket gor att parkeringstal fran
andra kommuner bedéms ange ett for lagt parkeringsbehov. Som exempel anger Géteborgs stads
riktlinjer fér mobilitet och parkering att skolor i den yttre zonen (zon D) bedéms behdéva 1,2 parkerings-
platser per klass. Det &r mindre parkering an vad som finns att tillga pa Kilenskolan idag och bedéms
alltfor Iagt sett till Nya Kilenskolans behov. Béttre da att utga fran befintligt behov pa Kilenskolan och
Bjorkéngsskolan och 6ka personalparkeringen motvarande skolans tillkommande personalstyrka.

Fdr- och grundskolor
Parkeringstal far anstillda
Viilj startviirde utifrin projektomridets lige i staden samt utifran vilken
ilderskategori som forskolan/grundskolan riktar sig till. Parkeringstal

anges per avdelning/klass.

Zon Forskola F-3 | 4-9 F-6/F-9
A 0,5 0,4 0,5 0,4
Boch C 0,9 0,8 0,9 0,8
D 1,4 1,1 1,4 1,2
E o o o o

Parkeringstal for korttidsparkering
Vilj startviirde utifrin projektomridets Lige i staden enligt tabellen nedan

och omrideskartan under tabellen.

Grundskola Bilplatser/klass
City + Innerstaden 0,4

Centrala + (-'-)\'rig;l Giitborg 0,8
Forskola Bilplatser/avdelning
City + Innerstaden 0,6

Centrala Géteborg 1,0

Ovriga Goteborg 1,4

Anvisningar till riktlinjer fér mobilitet och parkering i Géteborgs stad

Trafikmétningar visar att under v 8 ldmnades 35-47 elever eller personal av med bil under perioden
7:40 till 8:05. Idag finns 55 st parkeringsplatser plus korttidsparkering pa Kilenskolan, men &nda
uppfattas lamnasituationen ha for lag kapacitet. Utformningen kan bidra till att vardnadshavare trangs
i korttidszonen och att det uppfattas som fér omstéandligt att anvanda parkeringsrutorna. Att kort-
tidsparkeringen maste uppfattas som lattillganglig for annars kommer vardnadshavare att fortsatta
anvanda avslappningsytan for korttidsparkering bor i sa fall vara en erfarenhet att ta med sig i den
fortsatta planeringen.

SKOLSKJUTS

Medskick fran kommunen &r att vid en sammanslagning bor det finnas bussuppstallining fér skolbuss
med kapacitet for att 4 st fullstora (48-50 platser, ca 12 m langa) fordon ska kunna vara dar samtidigt.
Utdver det finns behov av mindre fordon for t.ex. elever med sarskilda behov att angéra.
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CYKELPARKERING

Antalet cykelparkeringsplatser och dess lokalisering gors ihop med 6vrig utformning av skolomradet.
Som jamférelse redovisas beddmning av behov av parkeringstal fér cykel enligt Géteborgs stads
parkeringsriktlinjer nedan.

For- och grundskolor
Anstallda
Se kontor och handel ovan.

Barnselever
Forskola 2 platser/avdelning
Grundskola F-3 6 platser/klass
F-6/4-9 15 platser/
klass
Korttidsparkering (hiamta/limna)
Férskola 2 platser/avdelning
Grundskola F-2 2 platser/avdelning

Anvisningatr till riktlinjer f6r mobilitet och parkering i géteborgs stad

UTFORMNINGSFORSLAG
ANGORINGSPRINCIPER

Hur gang-, cykel- och biltrafik béast angér den framtida skolan beror pa hur skolans omrade
programmeras i stort. Grundtanken oavsett utformningsférslag &r att entrépunkten fér gang och cykel
kommer att vara i det sydvastra hornet, vilket ansluter val till det prioriterade gang- och cykelnatet.
Anslutningspunkten fér motortrafik kommer att vara norrifrén fran Halnavagen-Ornstigen. Beroende
pa utformningsforslag for skolans omrade kommer anslutningsvagen antingen vara Véstra Falksti-
gen, Ostra Falkstigen eller i form av en rundkérning dar man kér in Véastra Falkstigen och ut via Ostra
Falkstigen. Information till vardnadshavare ges. Utformning, trafikreglering och skyltning invid skolan
samt det mer 6vergripande arbetet att mha hastighetsddmpande atgéarder forskjuta biltrafikstrommen
till skolan fran Idrottsvéagen till Halnavagen bor &ven kombineras med ett informationsinsats till vard-
nadshavare.

Den mest trafikintensiva tiden pa morgonen bedéms vara strax innan kl. 8.00. Utdver den personal
som arbetspendlar med bil visar genomférda trafikméatningar pa ca 40 lamnande vardnadshavare un-
der ca 25 minuter. Skolan kommer att utdka sitt elevantal med férst nastan 100 % och dérefter ha ka-
pacitet for ytterligare 60 % fler elever. Det kommer att ske en 6kning av antalet lamnande vardnadsha-
vare men beddmningen &r att antalet som Iamnar sina barn med bil inte 6kar i samma utstrackning.
Detta beroende pa att tillskottet kommer att utgéras av aldre barn som i hdgre utstrackning bedéms
kunna ta sig till skolan sjélva, att en stérre andel av barnen i tatorten i framtiden bedéms bo pa 6stra
sidan, men &ven utifran att syskon lamnas tillsammans.

Aven om trafikeringen i korsningen Ornstigen/Idrottsvagen och Falkstigen/Idrottsvégen 6kar betydligt
skulle det inte innebéra kapacitetsproblem da biltrafiken i samtliga tre alternativ inte har korsande
trafikstrdmmar som blockerar varandra. Ur kapacitetssynpunkt bedéms situationen vid sjalva hamta/
lamapunkten pa skolan och hur den utformas darfor fortsatt vara den mest kritiska.
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TILL SKOLAN OCH TILLBAKA VIA VASTRA FALKSTIGEN

. e,

Princip fér angdring fran véster

‘ Punkt for lamta/lamna. Tillbaka samma vag

Fordelar:

+  Samma tillfartsvag som idag. Jamforelsevis farre intilliggande fastigheter pa Falkstigen som
paverkas

Nackdelar:

+ Inte givet att angéringszonen forlaggs i nordvéastra hérnet. Ju langre at 6ster den hamnar desto
fler intilliggande fastighetségare paverkas.

- Risk for konflikter med gaende och cyklister
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TILL SKOLAN OCH TILLBAKA VIA OSTRA FALKSTIGEN

Princip fér angdring fran Gster
‘ Punkt for lamta/lamna. Tillbaka samma vég
Fordelar:
«  Tydlig férdelning dar motortrafik till skolan skiljs fran straken fér gaende och cyklister.
Nackdelar:

- Jamforelsevis fler intilliggande fastigheter pa Falkstigen som paverkas.
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TILL SKOLAN FRAN VASTRA OCH TILLBAKA VIA OSTRA FALKSTIGEN

Princip fér angdring i form av rundkdérning

] Langsgéaende uppstallning for hamta/lamna. Fortsattning rakt fram

Fordelar:
+  Mdjlighet till smidig avldmning iom att riktningen gor att skolbarnen inte behdver korsa Falkstigen.
Fordel/Nackdel:

+  Rundkérningen gor att alla intilliggande fastigheter paverkas, istallet for som i de tva andra
forslagen attt nagra boende far bilar i bagge riktningar medan andra slipper biltrafik.

BYGGTRAFIK
OVERGRIPANDE STYRNING AV BYGGTRAFIK

Ingen byggtrafik ska ske pé Idrottsvégen utan i byggskedet ska all trafik tas in via Ornstigen.
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