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Handläggning av samrådet 

Förslag till ny detaljplan för Larsbo 4 med flera har varit utskickad för samråd i enlighet med 3 
kap, 9 §, plan- och bygglagen (2010:900). Samrådshandlingen är daterad 2024-04-29. 

Samrådstiden har varat från och med 2024-05-06 till och med 2024-06-03  

Handlingarna har skickats ut för synpunkter till statliga och kommunala organ samt till 
intresseorganisationer med flera. Sändlistan redovisas nedan. 

Samrådshandlingarna har under samrådstiden varit utställda på kommunhuset och biblioteket i 
Töreboda. Handlingarna har också funnits tillgängliga på kommunens hemsida. 

Under samrådstiden har hållits ett allmänt möte för kommuninvånare i Töreboda. 

I den följande texten redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter åtföljda av 
kommentarer och förslag på bearbetning av samrådsförslaget inför kommande 
granskningsutställning.    

Sändlista samrådshandling 

Länsstyrelsen Västra Götaland, vastragotaland@lansstyrelsen.se 
Lantmäterimyndigheten, plan@lm.se 
MTG Miljö- och Byggnadsförvaltningen, mbn@mariestad.se 
MTG Tekniska kontoret, tk@mariestad.se 
Fastighetsägare enligt Fastighetsförteckning 
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Sammanfattning 

Huvuddragen i planförslaget kvarstår efter samrådet. Planhandlingarna och tillhörande 
utredningar har dock bearbetats och kompletterats utifrån de yttranden som har inkommit. 

En antikvarisk konsekvensbeskrivning har tagits fram och bedömningen är att detaljplanen 
inte bedöms medföra risk för påtaglig skada på riksintresset Göta kanal. För att fastställa de 
gestaltningsprinciper som ska gälla för planområdet har ett Gestaltningsprogram upprättats. 
Detta utgör ett viktigt underlag för den antikvariska konsekvensbeskrivningen. 

Parkeringshuset har flyttats så att avståndet till spårmitt på Västra stambanan nu är 15 meter. 

Planområdet är utpekat som ett LIS-område (landsbygdsutveckling i strandnära läge) i ett 
tematiskt tillägg till översiktsplanen som togs fram 2014. I och med att kommunen inte har 
antagit någon planeringsstrategi har LIS-planen inte längre status som tematiskt tillägg utan 
kan endast användas som kunskapsunderlag för detaljplanen. Väsentliga delar är nu inarbetade 
i planhandlingarna. 

Utredningar avseende buller, dagvatten- och skyfall, geoteknik, risk, trafik har kompletterats. 
En bilaga med solstudier har tagits fram. 

Markmiljöundersökningar avseende klorerade alifater har skett i tre omgångar och 
omfattningen av föroreningen är ännu inte fastställd. Vidare undersökningar kommer att 
genomföras innan ett antagande av detaljplanen. För att kunna fastställa föroreningens 
utbredning behöver befintlig byggnad inom före detta Larsbo 3 högst troligt rivas. 

Några planbestämmelser har justerats och några nya har införts. Planbestämmelserna berör 
upphävande av strandskydd, reglering av marknivå närmast kanalen och generellt utifrån 
geotekniska aspekter, prickmark har införts för att säkra släpp mellan byggnaderna utmed 
Göta kanal, reglering av bulleravskärmande byggnad har införts, grundläggning med pålning 
regleras, justering av bestämmelse avseende markföroreningar har gjorts, friskluftsintag och 
färdigt golvnivå regleras. Exploateringsgraden har ökats något, till 3500 kvm, för 
egenskapsområdet på den östra sidan av Bruksgatan efter konstaterande att marginalen mellan 
det illustrerade förslaget och det reglerade inte gav tillräcklig buffert för mindre förändringar 
vid ett genomförande.   
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Inkomna yttranden med kommentarer 

Statliga myndigheter och regionala organ 

2024-06-14 Länsstyrelsen 

 
Länsstyrelsens samlade bedömning 
Länsstyrelsen lämnar följande bedömning enligt 5 kap. 14 § plan- och bygglagen (PBL 
2010:900).  

Kommunen behöver bearbeta planförslaget beträffande frågor som berör miljökvalitetsnorm 
för vatten (MKN-Vatten), riksintresse för kulturmiljövård, riksintresse för kommunikationer, 
strandskydd, buller, förorenade mark, olycksrisk, skyfall, samt geoteknik.  

Kommunen bör också beakta våra synpunkter beträffande totalförsvaret och socialt och 
barnperspektiv. Vi rekommendera också att kommunen beaktar Trafikverkets synpunkter.  

Synpunkter på sådant som kan aktualisera prövning 
Länsstyrelsen bedömer med hänsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu kända 
förhållanden att frågor som berör miljökvalitetsnorm för vatten (MKN-Vatten), riksintresse 
för kulturmiljövård, riksintresse för kommunikationer, strandskydd, frågor som berör hälsa / 
säkerhet med avseende på buller, förorenad mark, olycksrisk, skyfall, samt geoteknik. Dessa 
frågor behöver bearbetas i enlighet med vad som anges nedan för att ett antagande inte ska 
prövas av Länsstyrelsen.  

Motiv för bedömningen 
Prövningsgrunder enligt 11 kap. 10§ PBL 
Enligt 11 kap. 10 § ska Länsstyrelsen överpröva kommunens antagendebeslut av en plan eller 
områdesbestämmelser om dessa kan antas strida mot någon av de fem prövningsgrunderna.  

Miljökvalitetsnorm för vatten (MKN-vatten)  

Det går med det underlag som nu föreligger inte att bedöma om planens genomförande 
medför att miljökvalitetsnormerna för vattenförekomsterna Friaån- Horsklippan till Björkulla 
och Göta kanal kan följas. För att göra texten om MKN-vatten mer lättillgänglig har vi inför 
tre följande underrubriker;  

• Komplettering av dagvattenutredningen  

• Påverkan på MKN för berörda vattenförekomster  

• Planbestämmelser  

Komplettering av dagvattenutredningen  

Dagvattenutredningen behöver uppdateras och kompletteras enligt följande:  

• För att kunna bedöma vilken dagvattenhantering som är lämplig behöver kommunen 
först beskriva till vilken nivå markföroreningar ska åtgärdas, och om det behövs 
särskilda anpassningar eller lösningar för hantering av dagvatten och förhindra 
föroreningsspridning till yt- eller grundvatten via dagvatten.  

• Dagvattenutredningen behöver kompletteras med uppgifter om planerad 
markanvändning. Om andelen bebyggelseyta har ändrats sedan dagvattenutredningen 
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gjordes behöver underlag och beräkningar justeras och dagvattenutredningen 
uppdateras.  

• Flödesberäkningar före och efter exploatering behöver förtydligas. Enligt figur 9 i 
dagvattenutredningen kommer mängden dagvatten från planområdet att minska efter 
exploatering. Det vill säga det flöde som ligger till grund för dimensioneringen av 
föreslagen dagvattenanläggning. Enligt plankartan utgörs hela området utom gata och 
gång/cykelväg av kvartersmark. I dagvattenutredningen figur 9 anges att andelen 
grönyta efter exploatering ska öka och andelen hårdgjord yta minska. Hur säkerställs 
dessa ytor då det i plankartan saknas bestämmelser som reglerar markanvändningen? 
Dagvattenmagasinet ska enligt förslaget ligga inom kvartersmark. Hur säkerställer 
kommunen att erforderliga ytor för dagvattenhantering säkerställs?  

Kommunen behöver i dagvattenutredningen beskriva vilken reningskapacitet som kan uppnås 
med ett underjordiskt sprängstensmagasin och om reningskapaciteten är tillräcklig för att inte 
äventyra någon miljökvalitetsnorm. Så som Länsstyrelsen förstår det ska magasinet vara tätt i 
botten och vatten ska efter fördröjning avledas mot det allmänna dagvattennätet.  

Enligt tillgänglig information i VA-guiden är reningskapaciteten i ett sådant 
avsättningsmagasin beroende av vattnets uppehållstid i magasinet. Med ett poröst 
fyllnadsmaterial beräknas avskiljningsgraden av partiklar och partikelbundna metaller vara i 
storleksordningen 55 -75 %. Kväve, fosfor och andra lösta föroreningar avskiljs i låg grad.  

Kommunen behöver förtydliga hur man räknat fram föroreningskoncentrationen efter 
exploatering. Om det, för att uppnå denna rening krävs föregående markinfiltration (genom 
genomsläppliga beläggningar), sandfilter eller andra åtgärder innan avsättningsmagasinet 
behöver kommunen beskriva hur dessa åtgärder ska säkerställas inom allmän platsmark och 
kvartersmark.  

Enligt planbeskrivningen avses dagvatten från den norra delen av det framtida parkeringshuset 
avledas till det allmänna nätet. Kommunen behöver beskriva påverkan på vattenkvaliteten i 
den mottagande recipienten om orenat dagvatten från nya parkeringsytor avleds via befintligt 
dagvattennät.  

Länsstyrelsen anser att allt förorenat dagvatten som uppkommer inom detaljplaneområdet 
inklusive parkeringsytor och parkeringshus ska genomgå fördröjning och rening innan det 
avleds till dagvattennät eller recipient.  

Påverkan på MKN för berörda vattenförekomster  

För vattenförekomsten Göta kanal har man inom vattenförvaltningen angett att det finns en 
betydande påverkan från förorenade områden och risk för sänkt status avseende Krom, 
PFOS, Benso(a)pyrene, PAH:er och metaller.  

För vattenförekomsten Friaån - Horsklippan till Björkulla har man inom vattenförvaltningen 
angett att det finns förorenade områden som potentiellt kan tillföra ämnen i betydande mängd 
till vattendraget och att det finns risk för sänkt status avseende pentaklorfenol, dioxiner och 
dioxinlika föreningar. Vidare anges en betydande påverkan på grund av belastning av 
näringsämnen från urban markanvändning och att det finns risk för sänkt status avseende 
totalfosfor (tot-P). Vattenmyndigheten har skattat ett möjligt åtgärdsbehov för att minska 
mängden fosfor från dagvatten som tillförs vattenförekomsten per år. Mängden fosfor från 
dagvatten som tillförs vattenförekomsten skulle behöva minska med 102 kg/ år för att klara 
miljökvalitetsnormerna för berörd och nedströms liggande vattenförekomster.  
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Kommunen behöver beskriva vilken rening som kan uppnås med föreslagen dagvattenlösning 
och om reningskapaciteten är tillräcklig för att inte riskera att äventyra någon 
miljökvalitetsnorm. Den förväntade koncentrationen fosfor i utgående vatten efter rening 
uppges vara 200 μg/liter, vilket är fyra gånger högre jämfört med Göteborg stads riktvärden 
för utsläpp av förorenat vatten till dagvattennät och recipient.  

Länsstyrelsen förordar i första hand öppna dagvattenlösningar för en robust 
dagvattenhantering som också möjliggör fördröjning av höga flöden och klimatanpassning.  

Planbestämmelser  

Det saknas planbestämmelser som rör hantering av dagvatten eller ytor reserverade för 
dagvattenhantering på allmän platsmark.  

Vattenområde W1 är avsatt för bryggor. Länsstyrelsen vill här erinra om att anläggande av 
bryggor är en anmälningspliktig vattenverksamhet som hanteras av Länsstyrelsen. 
Länsstyrelsen gör i sin prövning av anmälan alltid en bedömning av om det är lämpligt att 
anlägga brygga på platsen med hänsyn tagen till påverkan på vattenmiljö och vattenkvalitet.  

Om kapaciteten i befintligt dagvattennät förutsätter att dagvatten kan fördröjas eller infiltrera i 
området kan det behöva regleras i planbestämmelse, till exempel som andel hårdgjord yta, 
andel genomsläpplig beläggning, andel gröna tak eller angivande av vilken volym dagvatten 
som ska fördröjas.  

Kommunens kommentarer: 
Dagvattenutredningen uppdateras med nya siffror för bebyggd yta. 

Dagvattenmagasinet flyttas till allmän platsmark.  

I parkeringshuset kommer dagvattnet från samtliga plan att avledas genom ett 
sammankopplat system i byggnaden. Vattnet leds ner i gallerbrunnar, passerar 
genom oljeavskiljare och fortsätter sedan till sprängstensmagasinet. I magasinet 
fördröjs och renas vattnet innan det släpps vidare till det allmänna nätet via 
anslutningen i Fabriksgatan. Dagvattnet leds från det allmänna nätet till diken 
och fortsätter sedan sin väg till recipienten. Efter den nya exploateringen 
kommer inte recipienten att påverkas negativt. Planbeskrivning samt dagvatten- 
och skyfallsutredning uppdateras med denna information. 

För att beräkna föroreningskoncentrationerna efter exploateringen har 
StormTac använts, ett verktyg som är särskilt utvecklat för 
dagvattenberäkningar. StormTac använder schablonvärden baserade på typiska 
markanvändningar, vilka anpassas efter lokala förutsättningar för att ge en 
uppskattning av föroreningstransporten via dagvatten. Efter exploateringen 
består markanvändningen huvudsakligen av centrumområden och 
flerfamiljsbostäder. Dessa områdestyper finns som fördefinierade 
schablonvärden i StormTac och har använts som grund i utredningen. 
Beräkningarna ger därmed en realistisk uppskattning av föroreningarna baserat 
på den aktuella markanvändningen i området. 

Efter den nya exploateringen kommer inte recipienten att påverkas negativt.  
Faktum är att den föreslagna exploateringen med de rekommenderade 
dagvattenlösningarna förbättrar situationen jämfört med den befintliga 
bebyggelsen. Kommunen kommer i och med aktuell detaljplan inte kunna lösa 
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hela MKN för Friaån, men bidrar till att förbättra miljön i de berörda 
vattendragen.  

Det är inte aktuellt att införa en planbestämmelse som rör hantering av 
dagvatten då det kan hindra flexibiliteten i planen. Dagvattenhanteringen 
föreslås på allmän plats och anses därför som säkerställd då kommunen har 
rådighet över att marken nyttjas för rätt ändamål. Andelen av mark som får 
bebyggas är reglerad i planen. Den mark som ej får bebyggas bedöms vara 
tillräcklig för att exempelvis lösa tillgänglighet, behov av utevistelseyta och 
dagvattenhantering.  

Kommunen noterar Länsstyrelsens yttrande om anläggande av bryggor. 

Riksintresse för kulturmiljövård 

Planområdet omfattas delvis av riksintresse för kulturmiljövård vad gäller Göta kanal. 
Länsstyrelsen anser att det inte går att bedöma konsekvenserna för riksintresset utifrån det 
nuvarande underlaget och Länsstyrelsen kan därmed inte utesluta påtaglig skada på 
riksintresset. Kommunen behöver utreda kulturmiljön med avseende på de värden som 
kännetecknar riksintresset. Behöver planförslaget anpassas för att tillgodose riksintresset ska 
detta säkerställas på plankartan.  

Länsstyrelsen noterar att silobyggnaden inte går att rädda på grund av skador på betongen. I 
planbeskrivningen står det, ”Befintlig siloanläggning beskrivs som ett landmärke i Töreboda. 
Dess höjd och symbolvärde ger förutsättningar för användning av tomten för en hög byggnad 
även i framtiden”. Länsstyrelsen anser att kommunen behöver förtydliga sitt resonemang om 
hur silons värden skapar förutsättningar för en hög byggnad.  

Följande är ett utdrag från Västergötlands museums yttrande, daterat 2015-02-06, över 
planprogrammet för det aktuella området.  

Västergötlands museum har tidigare påpekat silons kulturhistoriska värde för Töreboda, dels 
med koppling till den omgivande slättbygden och dess spannmålsodling, dels med avseende på 
silons värde som landmärke i och symbolvärde för Töreboda, synlig från stora avstånd både 
från land och från trafiken på kanalen. Museet uppmuntrar därför ivrigt någon form av 
återanvändning av silon, bostäder och /eller kulturella eller andra publika ändamål. Museet 
anser däremot att det är direkt olämpligt att silon ersätts med en annan hög byggnad ”i 
motsvarande skala”. Som fd silo med ändrat nyttjande har den befintliga byggnaden 
hemortsrätt vid kanalen (motsvarande utveckling har skett i bl a hamnen i Söderköping i 
Östergötland), men ett annat hus i motsvarande skala kan inte motiveras i Töreboda och 
skulle allvarligt skada riksintresset i Göta kanal. I vårt yttrande över planprogrammet, daterat 
2015-02-16, hänvisade vi till museets yttrande och skrev följande, ”Som underlag för 
kommunens bedömning och slutliga ställningstagande hänvisas till synpunkter framförda av 
Västergötlands museum och Västarvet kulturmiljö (se bifogade yttranden)”.  

Kommunens kommentarer: 
En antikvarisk konsekvensbeskrivning samt ett gestaltningsprogram har tagits 
fram för att utreda kulturmiljön med avseende på de värden som kännetecknar 
riksintresset vilka har inarbetats i planhandlingarna. Plankartan har 
kompletterats med prickmark för att säkra en siktlinje från området mot Göta 
kanal. 
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Det är inte möjligt att bevara befintlig silobyggnad med hänsyn till att det finns 
sprickor i betongen. Silon utgör ett viktigt landmärke för Töreboda och 
kommunen gör bedömningen att det är av stor betydelse för orten att skapa 
förutsättningar för ett landmärke i detta läge. Planhandlingarna har förtydligats 
med bedömning av konsekvenser för kulturmiljön.  

Strandskydd 

Planområdet ligger inom utpekat LIS-område. De områdesspecifika beskrivningar och 
motiveringar för området som finns om området i LIS-planen bör lyftas in i 
planbeskrivningen. Om 7 kap 18 d § miljöbalken ska användas som särskilt skäl för ett 
upphävande av strandskyddet så behöver det tydligt motiveras hur exploateringen bidrar till en 
utveckling av landsbygden.  

Det finns ingen planbestämmelse om upphävande av strandskyddet på plankartan, vilket bör 
åtgärdas. Länsstyrelsen anser att det är olämpligt att upphäva strandskydd för vattenområden. 
Detta innebär att eventuella bryggor kommer att behöva prövas med separat dispensprövning. 
Det behöver utvecklas vilken typ av bryggor som ska anläggas på platsen och vad de har för 
syfte. Ska de vara tillgängliga för allmänheten?  

Kommunens kommentarer: 
Planbeskrivningen har uppdaterats avseende beskrivningar och motiveringar 
från LIS-planen. 

Plankartan har kompletterats med planbestämmelse om upphävande av 
strandskydd. 

Planbeskrivningen har uppdaterats med ytterligare information om bryggor.  

Buller 

Vi har noterat att planbestämmelse om bullernivåer har införts på plankartan. Viktigt att 
byggnaderna uppförs så att bullernivåerna kan innehållas. Om nivåerna är avhängda i vilken 
ordning bostäderna uppförs behöver även det regleras.  

Trafikverket har lämnat ett yttrande daterat 2024-06-12 i vilket frågan om buller har tagits upp. 
Trafikverket har noterat att redovisning av frifältsvärde högsta ljudnivå per fasad för nuläge 
saknas. Detsamma gäller för tågtrafikuppgifterna. Trafikverket bedömer att det är tveksamt att 
det går att tillgodose kravet om tyst sida för de lägenheter som vetter mot järnvägen med en 
rimlig planlösning (läs mer om detta i Trafikverkets yttrande som bifogas).  

Vi anser att kommunen behöver beakta dessa synpunkter eller bemöta dem.  

Kommunens kommentarer: 
Plankartan uppdateras med en ny planbestämmelsen a3 Startbesked får inte ges 
för bostadsbebyggelse förrän bulleravskärmande byggnad i byggrätten öster om 
GATA har kommit till stånd.   

Bullerutredningen uppdateras med redovisning av frifältsvärde för högsta 
ljudnivå per fasad för nuläge. Uppgifterna uppdateras även för tågtrafik. 

Detaljplanen möjliggör ett uppförande av bostäder som uppfyller krav om tyst 
sida. Det finns flera exempel på bostadsbebyggelse i likvärdiga lägen.  

Förorenad mark 



Samrådsredogörelse april 2025, sid 10 

Det är bra att det finns en planbestämmelse för att åtgärda förorenad mark i plankartan men 
formuleringen bör förtydligas. Det framgår till exempel inte till vilken nivå markföroreningar 
ska avhjälpas. I Boverkets allmänna råd om planbestämmelser för detaljplan anges att 
planbestämmelser ska formuleras så tydligt att det klart framgår vad som inryms och vilken 
verkan bestämmelsen kommer att få. Följande formulering är ett exempel på en tydligare 
reglering: Startbesked får inte ges för byggnad förrän markföroreningar har avhjälpts till nivå 
som medger planerad markanvändning.  

På fastighet Larsbo 3 finns ett förorenat område i riskklass 2 (AB Cehå id: 158289) vilket har 
den primära branschen verkstadsindustri - med halogenerade lösningsmedel. I EBH-stödet 
finns det information om att perkloretylen använts inom verksamheten. Halogenerade 
lösningsmedel, eller klorerade lösningsmedel, kan spridas långt ner i grundvattnet och också 
tränga in i byggnader när de är i gasform. Enligt inlämnad miljöteknisk markundersökning 
verkar ingen provtagning eller analyser av grundvatten och klorerade lösningsmedel ha utförts 
inom planområdet. Om kommunen i ett tidigare skede bedömt att risk för påverkan från det 
förorenade området till planområdet kan uteslutas behöver detta beskrivas tydligt i 
planbeskrivningen. Om risk inte kan uteslutas bedömer Länsstyrelsen att en miljöteknisk 
markundersökning med avseende på klorerade lösningsmedel behöver genomföras för att 
avgränsa föroreningarna och säkerställa att framtida boende inte riskerar att exponeras. Utifrån 
resultatet ska en riskbedömning utföras för att utreda om det krävs några åtgärder för att 
kunna medge planerad markanvändning. Alla steg i processen ska stämmas av med miljö- och 
byggnadsnämnden, MTG som är tillsynsmyndighet.  

Kommunens kommentarer: 
Plankartan uppdateras med föreslagen formulering.  

Övergripande åtgärdsmål för markföroreningar beskrivs i 
markmiljöutredningen. Målen beskrivs även i planbeskrivningen. 

Markmiljöundersökningar avseende klorerade alifater har skett i tre omgångar 
och omfattningen av föroreningen är ännu inte fastställd. Vidare undersökningar 
kommer att genomföras innan ett antagande av detaljplanen. För att kunna 
fastställa föroreningens utbredning behöver befintlig byggnad högst troligt rivas. 

Riksintresse för kommunikationer 

Järnväg intill planområdet omfattas av riksintresse för kommunikationer. Den planerade 
parkeringshuset medför brandrisk som kan komma att påverka järnvägens funktion och 
därmed riskera påtaglig skada för funktionen hos järnvägen som riksintresse. På grund av 
närheten till järnvägen behöver kommunen därför visa att planen inte medför påtaglig skada 
på järnvägens funktion. Läs mer om fråga om risker här nedan under rubriken Olycksrisk.  

Kommunens kommentarer: 
Noteras. 

Olycksrisk 

Vad gäller risker relaterade till farlig gods skriver kommunen i planbeskrivningen att 
friskluftsintag inom 75 från järnväg ska placeras högt eller bort från spårområdet. Då olyckor 
med giftig gas kan medföra betydligt längre konsekvensavstånd samtidigt som kostnaden för 
åtgärden är förhållandevis låg, anser Länsstyrelsen att kommunen bör överväga att låta hela 
planområdet omfattas av bestämmelsen.  
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Riskanalysen anger att 10 meters skyddsavstånd är acceptabelt mot parkeringshuset. Notera 
dock att utifrån Länsstyrelsens Riskpolicy tillhör Zon B, vilket innebär att placering intill 
riskkällan inte anses vara lämpligt. Länsstyrelsens grundläggande inställning är att minst 30 
meters bebyggelsefritt område behöver upprätthållas generellt längs med Västra Stambanan. 
Att upprätthålla skyddsavstånd mot järnvägen är viktigt i strävan efter en robust 
samhällsplanering vilket är nödvändigt inte minst från totalförsvarsperspektiv. Kommunen 
behöver också notera att ett parkeringshus medför brandrisk som kan komma att påverka 
järnvägens funktion och därmed riskera påtaglig skada för funktionen hos järnvägen som 
riksintresse (riksintresse kommunikationer). På grund av närheten till järnvägen behöver 
kommunen därför visa att planen inte medför påtaglig skada på järnvägens funktion.  

Kommunens kommentarer: 
Plankartan justeras så att all kvartersmark inom planområdet omfattas av 
planbestämmelsen Friskluftsintag ska placeras högt eller bort från spårområdet. 

Kommunen utgår från framtagen riskutredning som anger ett minsta 
skyddsavstånd om 10 meter från spårmitt till parkeringshuset. Avståndet justeras 
till 15 meter från spårmitt efter Trafikverkets synpunkter.  

Skyfall 

Av planbeskrivningen framgår inte vilken metod som använts för skyfallskartering. 
Länsstyrelsen bedömer därför att kommunen på ett tydligt sätt behöver motivera sitt val av 
metod, utifrån den uppdelning som görs i MSB:s vägledning för skyfallskartering1. Om 
metodvalet avviker från MSB:s rekommendationer behöver detta motiveras.  

Planbeskrivningen anger att om byggnaderna anläggs på en höjd av minst + 0,2 m ovan färdig 
golvnivå är översvämningsrisken acceptabel. Kommunen har dock inte säkerställt denna 
åtgärd, vilket är nödvändigt om marken ska anses lämplig utifrån risken för översvämning. 
Kommunen behöver säkerställa denna åtgärd.  

Kommunen skriver att räddningstjänstens framkomlighet är säkerställd genom Rotkilenbron. 
Kommunen behöver dock förtydliga om framkomlighet också är säkerställd för boende m.fl. 
inom planområdet, vilket är en förutsättning för att marken ska betraktas som lämplig.  

Kommunens kommentarer: 
Metoden som använts för skyfallskartering är en detaljerad analys enligt MSB 
vägledning för skyfallskartering, med dynamiska verktyg, en 2D-modell. 
Analysen har genomförts med hjälp av Scalgo. 

Plankartan uppdateras med planbestämmelsen Byggnader ska anläggas med en 
höjd på minst färdigt golv + 0.2 m över anslutande gata. 

Planbeskrivningen uppdateras med förtydligande om att framkomligheten även 
är säkerställd för boende med flera i området.  

Geoteknik  

Statens geotekniska institut (SGI) har lämnat ett yttrande daterat 2024-06-04 som bifogas i sin 
helhet. SGI anser att den geotekniska utredningen behöver kompletteras på ett antal punkter 
(läs mer i SGI:s yttrande som bifogas). Vi delar SGI:s synpunkter och anser att efter 
genomfört komplettering ska eventuella restriktioner och åtgärder avseende att säkra 
stabiliteten säkerställs i plankartan.  

Kommunens kommentarer: 
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Utredningen uppdateras och planbestämmelserna Marken får inte höjas mer än 
0.5 meter läggs till på all kvartersmark och Marken får inte förändras 2 meter 
närmast kanalen läggs till på allmän plats GCVÄG i öst. 

Råd enligt PBL och MB  
Enligt 5 kap 14 § PBL är en av Länsstyrelsens uppgifter under samrådet att särskilt ge råd om 
tillämpningen av 2 kapitlet PBL och bestämmelserna i lagen i övrigt om det behövs från 
allmän synpunkt.  

Totalförsvar 

Länsstyrelsen noterar att kommunen har för avsikt att avveckla befintligt skyddsrum och att 
kommunen planerar ersätta detta med ett nytt. Länsstyrelsen vill trycka på att det är en 
förutsättning att avvecklade skyddsrum ersätts med minst likvärdig funktion. Det är inte 
acceptabelt att avveckla skyddsrum utan att ersätta dessa.  

Kommunens kommentarer: 
Kommunen avser att ersätta skyddsrummet med likvärdigt. Planbeskrivningen 
uppdateras med denna information. 

Barnperspektiv 

Den 1 januari 2020 blev barnkonventionen lag i Sverige. Kommunerna har genom sitt 
planmonopol ett särskilt ansvar att integrera barnkonventionen i sin planering.  

I planförslaget framgår inte om en prövning av barnets bästa har genomförts och om barn har 
varit delaktiga i processen. Den flexibla användningen kan innebära att området kan bebyggas 
för helt olika användningar som i sin tur kan ha olika konsekvenser för bl.a. barn.  

Länsstyrelsen rekommenderar därför kommunen att göra en bedömning om hur barn 
påverkas av planförslaget. Kommunen bör ta ställning till planförslagets positiva eller negativa 
påverkan på (barns miljö, hälsa, trafiksäkerhet, trygghet och tillgänglighet) inom och i 
angränsning till planområdet. I de kommande planhandlingarna bör det framgå vilken hänsyn 
kommunen har tagit till barnen i planeringen. Läs mer om detta på Boverkets kunskapsbank. 2 

Kommunens kommentarer: 
Planbeskrivningen kompletteras med bedömning om hur barn påverkas av 
planförslaget. 

Synpunkter enligt annan lagstiftning 

Trafikverkets synpunkter  

Trafikverket har lämnat ett yttrande daterat 2024-06-12 som bifogas i sin helhet. Trafikverket 
har invändningar mot placering av parkeringshuset i och med att det kommer ligga för nära 
järnvägsfastigheten.  

Trafikverket skriver också av att den planerade hög byggnader kan påverka Luftfartsverkets 
CNS-utrustning. Därför ska Luftfartsverket ges möjlighet att yttra sig över detaljplanen. 
Detsamma gäller även Försvarsmakten. Trafikverket har även synpunkter på tillhörande 
trafikutredning med avseende på trafikalstringen. Trafikverket har också en del kommentarer 
om dagvatten och risker med farligt gods.  

Länsstyrelsen delar Trafikverkets synpunkter och rekommenderar kommunen att beakta deras 
synpunkter.  
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Försvarsmaktens synpunkter  

Vi har remitterat planförslaget till Försvarsmakten. Vi har fått besked att de behöver har 
förlängd svarstid till slutet på juni månad.  

När vi får Försvarsmakten synpunkter kommer vi att förmedla dem till kommunen och 
förutsätter vi att kommunen beaktar Försvarsmaktens synpunkter.  

Undersökningssamråd 

Kommunen bedömer att förslaget inte innebär betydande påverkan på miljön. Det gjordes ett 
undersökningssamråd med Länsstyrelsen. Vi lämnade ett yttrande daterat 2024-04-03, i vilket 
konstaterade vi att vi delade kommunens bedömning. 

Kommunens kommentarer: 
Länsstyrelsen har efter samrådet fått in skrivelser från Luftfartsverket och 
Försvarsmakten och Länsstyrelsen har meddelat att de utifrån detta inte har 
några invändningar mot planen avseende riksintresse för försvaret eller 
Luftfartsverket. 

Noteras. 

2024-05-31, Lantmäteriet i Västra Götaland 
 
För plangenomförandet viktiga frågor där planen måste förbättras  
Bestämmelse om upphävande av strandskydd  

I planbeskrivningen framgår att strandskyddet återinträder i samband med den nya 
detaljplanen, i plankartan så saknas dock bestämmelse om strandskyddets upphävande vilket 
är en fortsättning för att det ska gälla inom planområdet. Plankartan behöver kompletteras 
med en sådan bestämmelse för att syftet med planen ska uppnås.  

Kommunens kommentar: 
Plankartan uppdateras. 

Inlösen av allmän plats med kommunalt huvudmannaskap  

Lantmäteriet har inte hittat någon beskrivning om den rätt (enligt 6 kap. 13 § PBL) respektive 
skyldighet på fastighetsägarens begäran (enligt 14 kap. 14 § PBL) som kommunen har att lösa 
in de allmänna platserna med kommunalt huvudmannaskap utan stöd av överenskommelse. 
Det är viktigt att det finns en sådan beskrivning för att berörda fastighetsägare ska förstå vilka 
rättigheter och skyldigheter som detaljplanen medför.  

Kommunens kommentar: 
Planbeskrivningen uppdateras. 

Delar av planen som bör förbättras  
Fastighetskonsekvensbeskrivning saknas  

Det är viktigt att alla som berörs av en detaljplan kan förstå planens konsekvenser för den 
egna fastigheten/gemensamhetsanläggningen/ledningsrätten. ”Av planbeskrivningen ska de 
konsekvenser som ett genomförande av detaljplanen medför för bland annat sakägare, andra 
berörda och miljön framgå. Med detta menas att det för i princip varje enskild fastighet bör 
redovisas vad detaljplanen innebär med avseende på bland annat huvudmannaskap, 
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allmänhetens tillträde, kommande fastighetsbildning, utförande och deltagande i 
gemensamhetsanläggningar. (Utdrag ur proposition 2009/10:170 s. 435)” 

I det aktuella planförslaget finns beskrivningar i texten om de flesta åtgärder, men 
plangenomförandet och dess konsekvenser behöver beskrivas på ett samlat sätt där respektive 
fastighetsägare kan förstå vad som detaljplanens genomförande innebär för den aktuella 
fastigheten.  

Beskrivningen av åtgärderna kan till exempel illustreras med en fastighetskonsekvenskarta där 
förändringar i fastighetsindelning och omfattning av eventuella gemensamhetsanläggningar, 
med plankartan som bakgrund. Beskrivningen bör innehålla ett utkast till redogörelse av 
juridiska och ekonomiska konsekvenser, även på fastighetsnivå. Ett sätt att åskådliggöra detta 
på är att upprätta en fastighetskonsekvensbeskrivning.  

Kommunens kommentar: 
Planbeskrivningen uppdateras med fastighetskonsekvenser samt tillhörande 
karta.  

Kombination enskild + allmän kvartersmark  

Det förekommer i planen en kombination av så kallad allmän kvartersmark (kvartersmark för 
annat än enskilt bebyggande) och enskild kvartersmark inom planområdet. Användningen R 
(besöksanläggningar) betraktas i de flesta fall som allmän kvartersmark och till sådan mark hör 
inlösenregler. Enligt 6 kap. 13 § PBL har kommunen rätt att lösa sådan mark som ska 
användas för annat än enskilt bebyggande, om användningen för det avsedda ändamålet inte 
kan anses säkerställd. Markägaren kan även begära att kommunen löser in sådan mark enligt 
14 kap. 14 § PBL.  

Att kombinera allmän och enskild kvartersmark kan leda till problem, exempelvis kan det bli 
så att ingen byggnad för det allmänna ändamålet byggs och utan enbart för det enskilda. 
Inlösenrätten för det allmänna ändamålet finns då fortfarande kvar. I denna situation kan både 
fastighetsägaren och kommunen begära att kommunen ska lösa in området för det allmänna 
ändamålet trots att området är utbyggt för det enskilda ändamålet.  

Lantmäteriet rekommenderar att kommunen så långt som möjligt skiljer enskild och allmän 
kvartersmark åt. Ett förslag är att specificera var den allmänna respektive den enskilda 
användningen gäller så att de hålls åtskilda, till exempel genom att införa 3D-redovisning i 
plankartan ifall den allmänna kvartersmarken och den enskilda ska gälla för olika plan i 
byggnaden.  

Om förhållanden är sådana att kommunen ändå vill gå vidare med förslaget med kombination 
av enskild och allmän kvartersmark och gör bedömningen att eventuella problem eller risker 
med detta är små eller inga, så bör denna bedömning redovisas och motiveras i 
planbeskrivningen.  

Kommunens kommentar: 
Kommentaren noteras, men inga ändringar görs i planhandlingarna. Kommunen 
gör bedömningen att eventuella problem eller risker med detta är små eller inga.  

Genomförandetid bör anges i anslutning till planbestämmelserna  

Planens genomförandetid framgår inte av plankartan, vilket det bör göra på grund av följande 
skäl:  
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Kommunen ska enligt 4 kap. 21 § PBL ange vilken genomförandetid som gäller för 
detaljplanen. Om ingen genomförandetid anges blir den, enligt 4 kap. 23 § PBL 15 år från den 
dag då beslutet att anta planen får laga kraft. Eftersom det anges i planbeskrivningen att 
genomförandetiden är 10 år kan det uppstå osäkerhet om vad som gäller när 
genomförandetiden inte redovisas på plankartan som är den juridiskt bindande handlingen.  

3(3)  

Vid framtagande av detaljplaner som följer Boverkets föreskrifter respektive allmänna råd BFS 
2020:5 respektive 2020:6 behandlas genomförandetid inte som en planbestämmelse. Det anges 
dock i konsekvensutredningen till BFS 2020:6 på sidan 24. ”Genomförandetiden är inte en 
planbestämmelse men informationen om vilken genomförandetid som gäller behöver tydligt 
framgå av detaljplanens redovisning. Genomförandetiden kan därför, trots att det inte är 
någon planbestämmelse, redovisas under en egen rubrik i listan med planbestämmelser.” 
Boverket föreslår i det allmänna rådet, avsnitt 2.1, att rubriken ovanför texten om 
genomförandetiden ska vara ”Genomförandetid” med samma rubriknivå som till exempel 
rubriken ”Egenskapsbestämmelser för kvartersmark”.  

Kommunens kommentar: 
Plankartan uppdateras.  

Delar av planen som skulle kunna förbättras  
Olämpligt med illustration av föreslagna byggnader i plankarta  

Lantmäteriet avråder från att illustrera föreslagna byggnader i plankartor. Anledningen till 
detta är att plankartan bör förbehållas för de juridiskt gällande planbestämmelserna. I många 
fall finns det behov av att illustrera möjlig framtida bebyggelse, men i stället bör då antingen 
en särskild illustrationskarta upprättas eller illustrationen redovisas i planbeskrivningen. 

Kommunens kommentar: 
Plankarta och illustrationsplan illustreras på separata sidor. 

2024-06-14, Trafikverket 

 
Parkeringshus  
Trafikverket noterar att detaljplanen möjliggör för ett parkeringshus som enligt riskanalysen 
skulle kunna uppföras 10 meter från spårmitt på närmaste spår, och som i plankartan skulle 
kunna uppföras kloss an järnvägsfastigheten eftersom placeringen inte regleras där.  

Detta kan Trafikverket inte godta då åtkomsten till järnvägsanläggningen behöver säkras. Det 
ska även vara möjligt att uppföra och underhålla parkeringshuset inklusive fasaden som vetter 
mot järnvägen från egen fastighet. I enlighet med Elsäkerhetsverkets föreskrifter ELSÄK-FS 
2022:1 får byggnader eller någon byggnadsdel av elsäkerhetsskäl inte förekomma inom 5 meter 
från närmsta strömförande del av järnvägsanläggningen. För höga byggnader kan större 
avstånd eller särskilda skyddsåtgärder krävas.  

Av ovanstående skäl är Trafikverkets bedömning att parkeringshuset bör placeras som 
närmast 15 meter från spårmitt på närmaste spår och några meter in på egen fastighet. 
Kommunen får gärna göra en egen bedömning gällande hur stor yta som behövs för att kunna 
säkra uppförande och underhåll av byggnaden. Det mått som blir störst ska vara 
dimensionerande. Kommunen behöver införa en planbestämmelse som reglerar 
parkeringshusets placering i plankartan.  
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Kommunens kommentar: 
Kommunen utgår från framtagen riskutredning som anger ett minsta 
skyddsavstånd om 10 meter från spårmitt till parkeringshuset. Avståndet justeras 
till 15 meter från spårmitt efter Trafikverkets synpunkter. Avståndet säkras med 
prickmark i plankartan.  

Buller  
Trafikverket har granskat bullerutredningen, och saknar en redovisning av frifältsvärde högsta 
ljudnivå per fasad för nuläge. Trafikverket noterar även att tågtrafikuppgifterna som har 
använts är felaktiga:  

• Tabell 3: Fel trafikuppgifter för gods  

• Tabell 4: För många X50-54. Ska vara 200 km/h för X60 då detta är ett snabb-tåg (EC250)  

Slutligen är Trafikverket mycket tveksamma till att det går att tillgodose kravet om tyst sida för 
de lägenheter som vetter mot järnvägen med en rimlig planlösning. 

Kommunens kommentar: 
Bullerutredningen justeras efter Trafikverkets kommentarer.  

Detaljplanen möjliggör ett uppförande av bostäder som uppfyller krav om tyst 
sida. Det finns flera exempel på bostadsbebyggelse i likvärdiga lägen.  

Luftfart  
Plankartan möjliggör för höga byggnadsverk över 20 meter och upp till 83 meter ovan mark. 
Byggnadsverk överstigande 20 meter kan påverka Luftfartsverkets CNS-utrusning. 
Luftfartsverket ska därför ges möjlighet att yttra sig över detaljplanen. För objekt som 
överstiger 20 meter utanför sammanhållande bebyggelse och 45 meter inom sammanhållande 
bebyggelse ska även Försvarsmakten remitteras. Inför byggstart ska även en 
flyghinderanmälan skickas till Försvarsmakten enligt Luftfartslagen. 

Kommunens kommentar: 
Noteras. Länsstyrelsen har efter samrådet fått in skrivelse från Luftfartsverket 
och Länsstyrelsen har meddelat att de utifrån detta inte har några invändningar 
mot planen avseende Luftfartsverket. 

Trafikalstring  
Trafikverket har följande kommentarer på trafikutredningen:  

• Det är otydligt hur man plockat fram maxtimmesandelar för tillkommande trafik. 
Varför antas att lika många åker in till området som ut från området under 
maxtimmen? Hur relaterar det till alstringen som räknats fram?  

• Det ser ut som att man har gjort Capcalberäkningar med nulägestrafiken + 
tillkommande trafik. Trafikverket skulle vilja se beräkningar för prognostiserad trafik 
år 2045 samt att utredningen kompletteras med eftermiddagens max-timme. Enligt 
Trafikverkets trafikmätningar på väg 202 är det mer trafik på eftermiddagen än 
förmiddagen.  

Kommunens kommentar: 
Trafikutredningen justeras efter Trafikverkets kommentarer.  
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Dagvatten och skyfall  
Dagvatten och skyfall som uppkommer vid en exploatering ska hanteras inom planområdets 
gränser och får inte belasta den statliga infrastrukturen. Trafikverkets diken, trummor och 
andra anläggningar är enbart till för vägens avvattning, och Trafikverket tar inte emot vatten 
från andra verksamheter. Inget tillkommande vatten får därför tillföras Trafikverkets 
järnvägsdike jämfört med befintliga förhållanden.  

Trafikverkets bedömning är att planens genomförande bidrar till en förbättring jämfört med 
dagens situation, då befintliga ytor till stor del är hårdgjorda. 

Kommunens kommentar: 
Noteras. 

Risker med farligt gods  
Trafikverket noterar ett fel i riskutredningen när acceptanskriteriet i kap 2.3 skalas om. Såhär 
står det på s. 13:  

Med hänsyn till områdets föreslagna avstånd till riskkällan så skalas 
acceptanskriteriet om så att det uppgår till planområdets sträcka längs den 
berörda järnvägen och väg 202. Acceptanskriterierna skalas om så att de 
omfattar den spårsträcka som ligger inom 150 m från den tänkta 
bostads/hotell/kultur-bebyggelsen.  

Trafikverket vill upplysa om att kriteriet gäller för bebyggelse på båda sidor vägen/järnvägen 
och för 1 km. Utredningen verkar bara ha sänkt kriteriet för sträckan 150 m av 1000 m och 
inte gjort halveringen för att planområdet bara ligger på ena sidan vägen. Trafikverket 
bedömer dock inte att detta påverkar riskbedömningens slutsatser. Vi noterar också att de 
säkerhetshöjande åtgärder som föreslås i utredningen har infogats i plankartan. 

Kommunens kommentar: 
Noteras.  

2024-06-04 Statens Geotekniska institut (SGI) 
 

SGI:s synpunkter 
I jordmodellen för stabilitetsberäkningarna är den odränerade skjuvhållfastheten vald till 57 
kPa för förekommande torrskorpelera. Till följd av många nedfrysningar och uttorkningar 
genomkorsas torrskorpan vanligen av en mängd sprickor som minskar jordens bärförmåga. 
Med anledning av detta följs oftast en tumregel som är att det karaktäristiska värdet för 
skjuvhållfastheten på torrskorpeleran ansätts till halva medelvärdet av de uppmätta 
skjuvhållfasthetsvärdena, dock till högst 50 kPa och lägst till lägsta korrigerade medelvärdet av 
de uppmätta värdena närmast under torrskorpan. SGI anser att torrskorpelerans 
skjuvhållfasthet behöver omvärderas och beräkningarna revideras med hänsyn till detta. 

Med hänsyn till att CPT-sondering endast genomförts i tre punkter anser SGI att underlaget 
för hållfasthetsbedömningar är svagt. SGI tolkar bilaga 1, Tabell 4.1 a-i som att 
kolvprovtagning inte var möjligt att genomföra. Vi ser att ett vingförsök har genomförts på tre 
nivåer, dock gör det stora siltinnehållet att värdena kan överskattas. Markteknisk undersökning 
bör kompletteras med ett resonemang kring dessa svårigheter under avsnitt 6. SGI tolkar 
texten i PM Geoteknik som att val av säkerhetsfaktor baseras på kategorin Befintlig 
anläggning i IEG Rapport 4:2010. För detaljplaneläggning (även för tillståndsbedömning) väljs 
en säkerhetsfaktor inom spannen angivna för markanvändning Nyexploatering/Planläggning i 
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tabell 4.2 i IEG Rapport 4:2010. Stabilitetsutredningen behöver revideras med hänsyn till 
detta. 

SGI saknar också en känslighetsanalys med avseende på en möjlig förändrad 
grundvattensituation till följd av ett förändrat klimat. En sådan behöver genomföras för att 
kontrollera om säkerheten mot skred påverkas vid en sådan förändring. SGI ser positivt på att 
ett scenario med en tömd kanal används i beräkningarna då kommande underhållsarbeten av 
kanalen kan innebära att den periodvis torrläggs. 

Den geotekniska utredningen anger att stabiliteten mot kanalen är tillfredsställande under 
förutsättning att marken inte belastas mer än motsvarande uppfyllnad av marken med 0,5 m, 
samt att belastning från trafik närmast släntkrön är möjligt (specificeras inte men det kan antas 
att det avser trafikbelastning från planerad GC-väg). I utredningen förutsätts att planerad 
byggnation pålgrundläggs. Är detta en förutsättning för tillfredsställande stabilitet behöver det 
regleras i plankartan. Det anges även i den geotekniska utredningen att det är möjligt att 
byggnader i en till två våningar kan grundläggas ytligt (dvs inte kräver pålgrundläggning) men 
att det behöver utredas i projekteringsskedet för byggnationen. SGI vill dock påpeka att det 
saknas stabilitetsberäkningar med den belastningen för permanentskedet. 

Sammanfattning 
SGI anser att den geotekniska utredningen behöver kompletteras på ett antal punkter (se 
ovan). När detta är genomfört behöver konsult och kommun samråda för att bedöma hur 
eventuella restriktioner avseende att säkra stabiliteten säkerställs i plankartan. 

Kommunens kommentar: 
Utredningen uppdateras och planbestämmelserna Marken får inte höjas mer än 
0.5 meter läggs till på all kvartersmark, Marken får inte förändras 2 meter 
närmast kanalen läggs till på allmän plats GCVÄG i öst och Grundläggning ska 
utföras med pålning inom byggrätterna närmast kanalen läggs till på plankartan. 

Företag, föreningar, intresseorganisationer 

2024-05-23 Styrelsen för Töreboda Björkängs Hembygdsförening 
Töreboda Björkängs hembygdsförening ser positivt på att området utvecklas med förslag på 
hotell), kulturverksamhet och bostäder. 

Hembygdsföreningen konstaterar dock att utredaren ej ser någon byggnad bevarandevärd. 
hembygdsföreningen vill peka på att detta är Törebodas allra första område med industriell 
verksamhet. År 1822 när kanalen invigdes var Töreboda ren landsbygd, år 1859 var västra 
stambanan färdig till Töreboda men kanalen var ett hinder för byggandet vidare mot 
Stockholm. Nu byggdes stationshuset med fasad i rött tegel taget från Ryholms tegelbruk. 
Efter tre år kunde korsandet av kanalen lösas och sträckan Göteborg Stockholm invigas. Nu 
började handel och byggnation komma igång. Även kyrkan som invigdes 1870 byggdes i rött 
tegel taget från Ryholms tegelbruk.  

I området startade Eriksson och Bolinder kakelugnsfabrik 1878. Norr om detaljplanen 
byggdes Töreboda gjuteri och mekaniska verkstad aven denna med röd tegelfasad. Idag en 
kommunal fastighet med administrativ verksamhet men används även för publik verksamhet. 
Längst i söder på detaljplaneförslaget finns en tegelbyggnad som har använts för gjuteri, denna 
byggnad är en av våra äldsta nu bevarade industribyggnader som berättar om vår tidigaste 
industri och industrins mångfald. 
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Hembygdsföreningen anser att byggnaden är bevarandevärd, den röda tegelfasaden stämmer 
väl in i bilden och med historien om hur vi tog tillvara på den lera som fanns och finns på 
orten, historien om hur industrin växte fram. 

Hembygdsföreningen ser det som ett ingrepp på Törebodas industrihistoria om byggnaden 
skulle försvinna och ser byggnaden som en naturlig del i satsningen på den kulturella 
verksamheten i området. 

Kommunens kommentar: 
Planbeskrivningen kompletteras med ytterligare information om nämnd 
byggnad. En markförorening av typen klorerade alifater har upptäckts inom före 
detta Larsbo 3. För att undersöka och hantera denna förorening behöver 
bebyggelsen högst troligt rivas. Vidare undersökning kommer att genomföras 
innan ett antagande av detaljplanen. 

Kommunala nämnder och bolag 

2024-06-18 Miljö- och byggnadsnämnden 
Miljö- och byggnadsnämndens beslut 
Miljö- och byggnadsnämnden lämnar följande synpunkter:  

Bullersituationen i området är komplex med både trafik- och verksamhetsbuller. Källor till 
buller finns såväl väster som söder om området. Planförslaget bör redovisa en samlad 
bedömning av bullersituationen samt hur bullerdämpade sidor kan åstadkommas när alla 
källor och olika riktvärden för olika typer av buller vägts in. Detta för att säkra att platsen är 
lämpad för den förslagna markanvändningen.  

En markundersökning har utförts men denna behöver kompletteras avseende:  

 Analyser av klorerade lösningsmedel – norr om området finns en konstaterad 
förorening av klorerade lösningsmedel. Användning av ämnena kan även ha 
förekommit inom planområdet. Spridningsförutsättningarna är inte klarlagda.  

 Analyser av flyktiga organiska ämnen (VOC) – i området har det förekommit 
verksamheter som kan ha hanterat lösningsmedel.  

 Analyser av PCB – det finns tidigare uppgifter om eventuellt läckage av PCB från en 
transformator inne på siloområdet.  

 Ytterligare undersökning av grundvatten – endast ett grundvattenrör är satt och ingen 
analys redovisas. För att kunna göra en komplett riskbedömning behöver 
föroreningssituationen i grundvatten klarläggas.  

 Jordmassor med halter överstigande känslig markanvändning (KM) som återanvänds 
behöver dokumenteras med halter och placering. Detta är för att bevara kunskap för 
framtiden. Både riktvärden och markanvändning kan komma att ändras i framtiden, 
varför kunskapen vad som lagts var är värdefull.  

Påverkan av skuggor från den planerade höga byggnaden kan behöva beskrivas utförligare 
avseende omfattning och varaktighet.  

Fynd av den invasiva arten kanadensiskt gullris finns inom planområdet, vilket bör beaktas vid 
markarbeten. Invasiva arter kan ofta spridas när massor förflyttas mellan olika platser.  
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På plankartan så finns det med två illustrationer. Då en plankarta är ett juridiskt bindande 
dokument behöver det förtydligas om även illustrationerna är bindande.  

Bakgrund  
Miljö- och byggnadsnämnden har på remiss från Kommunstyrelsen i Töreboda kommun fått 
ett förslag till ny detaljplan för Larsbo 4 med flera fastigheter i Töreboda kommun. 

Planförslaget syftar till att omvandla ett befintligt industriområde till blandad användning som 
tillåter hotell, kulturändamål, kontor, utbildning och bostäder.  

Ärenden har handlagts gemensamt av byggenheten och miljöenheten.  

En detaljplan ska visa att den i planen föreslagna markanvändningen är lämplig på den aktuella 
platsen. Företräde ska ges till sådan användning som ur allmän synpunkt medför en god 
resurshushållning. Miljö- och byggnadsnämnden granskar planförslaget utifrån Plan och 
bygglagens samt Miljöbalkens perspektiv.  

Bedömning ur miljömässig dimension  
Planförslaget omvandlar befintlig industrimark till annan användning, till exempel bostäder. 
Påverkan redovisas i planhandlingarna. Positiva effekter kan uppkomma vid efterbehandling 
av föroreningar, bättre dagvattenhantering med mera. Miljö- och byggnadsnämnden bedömer 
att synpunkter enligt ovan behöver beaktas.  

Bedömning ur social dimension  
Planförslaget innebär fler boende och fler människor som rör sig i området. Tillgängligheten 
längs Göta kanal förbättras. Landskapsbildsmässigt försvinner silon som är ett landmärke och 
ersätts med annan hög byggnad. Kulturmiljön i det gamla industriområdet förändras. Miljö- 
och byggnadsnämnden gör ingen närmare bedömning.  

Bedömning ur ekonomisk dimension  
Planförslaget påverkar kommunens ekonomi genom samhällsutveckling samt genom till 
exempel driftskostnader och ökat behov av servicefunktioner. Miljö- och byggnadsnämnden 
gör ingen egen ekonomisk bedömning. 

Kommunens kommentar: 
Markmiljöutredningen uppdateras efter miljö- och byggnadsnämndens 
kommentarer. 

Bullerutredningen innehåller redan information om samlad bedömning av 
bullersituationen samt hur bullerdämpade sidor kan åstadkommas när alla källor 
och olika riktvärden för olika typer av buller vägts in. 

En utförligare beskrivning med bilder på hur den planerade höga byggnadens 
skugga påverkar biläggs planbeskrivningen. 

Planbeskrivningen förtydligas angående invasiva arter. 

Plankarta och illustrationsplan redovisas separat. 

2024-06-04 Tekniska nämnden 
Planbeskrivning 
VA-tekniska frågor 

Området ingår idag i verksamhetsområde för allmänna vattentjänsterna vatten, spillvatten, 
dagvatten gata och dagvatten fastighet. Detta bör framgå av Planbeskrivningen. 
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Kommunens kommentar: 
Planbeskrivningen uppdateras.  

Kommunala VA-ledningar. Det finns kommunala VA-ledningar i Järnvägsgatan och 
Fabriksgatan (V,S,D) och i stickgatan till Björkäng 9:1 (D). VA-huvudmannen kan behöva 
förstärka VA-ledningsnätet kapacitetsmässigt beroende på vad som byggs inom 
detaljplaneområdet. Det kan således krävas investeringar i VA-ledningsnätet. Medel kan 
behöva vikas till det i kommunens investeringsbudget. 

Kommunens kommentar: 
Planbeskrivningen uppdateras. 

Vattentryck - Det tryck vi har i det allmänna dricksvattennätet, kommer inte räcka till om det 
byggs en så hög byggnad som verkar möjliggöras i planen. Då behöver fastigheten själv 
installera en enskild tryckstegring för att klara att försörja hotellets högdel. Beroende på de 
andra byggnadernas höjd, kan det eventuellt behövas enskild tryckstegring även i dessa. 

Kommunens kommentar: 
Planbeskrivningen uppdateras. 

Brandvatten (de kan tänkas vilja ha sprinkler i hotell etc – egen branddamm) 
VA- huvudmannen kan aldrig garantera vare sig tryck eller flöde vid en eventuell brand. Vi 
rekommenderar att en enskild vattenreservoar installeras inne på egen fastighet. Vi kräver 
också att det ska vara brutet vatten för att förhindra kontaminering i det allmänna 
dricksvattennätet.  

Kommunens kommentar: 
Planbeskrivningen kompletteras. 

Restaurang – VA ställer krav på att fettavskiljare installeras.  

Kommunens kommentar: 
Noteras. 

Parkering – är det fler än 50 parkeringsplatser inom en fastighet blir det krav på oljeavskiljare. 
Tillsynsmyndighet är Miljö- och byggnadsnämnden i det fallet.  

Kommunens kommentar: 
Noteras.  

Plankartan  
 Behov av U-område inom kvarteret? Kommer ombildning av fastigheter ske och det 

kommer bli fler fastigheter inom planområdet? Kommer det bli allmän gata eller g:a i 
kvarteret? Dessa frågor påverkar om det kan finnas behov av att lägga ett u-område i 
planområdet. Är det tänkt att bli flera fastigheter kan det behöva byggas ut VA-
ledningar i de nya allmänna gatorna – men är det tänkt att vara en gata som blir g:a 
inom kvarteret och det kommer styckas av fastigheter – ja då kan det behöva tillskapas 
ett u-område i den tänkta gatumarken i kvarteret eftersom vi i princip har skyldighet 
att ge varje fastighet en egen förbindelsepunkt 0,5 meter utanför fastighetsgräns. 
(Önskvärt vore förstås att fastighetsreglering sker så att huskropparna för bostäder 
som är belägna mot Fabriksgatan ligger på en fastighet. Men styckas det i fler tomter 
får vi avsätta nya serviser för respektive fastighet.) 
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 Plats för dagvattenfördröjning. Dagvattenfördröjning behöver vikas plats för inne på 
kvartersmark inom varje blivande fastighet. Detta ska inte läggas på allmän platsmark 
och ska inte vara VA-huvudmannens ansvar att drifta och sköta. Parkeringsytor måste 
förses med oljeavskiljare innan det leds till fördröjningsmagasin. 

Kommunens kommentar: 
Kommunen bedömer att det kan hanteras i samband med framtida 
fastighetsreglering. Att lägga in ett u-område i detta skede låser eftersträvad 
flexibilitet. Kommunen är införstådd med att alla fastigheter behöver ligga jämte 
allmän gata. 

Det finns utrymme för dagvattenfördröjning inne på kvartersmark, vilket även 
redovisas i planhandlingarna.  

Enskilda  

2024-05-31 Privatperson 1 
I området finns gamla CeHås gjuteri en byggnad från tidigt 1900-tal som är en del av 
Törebodas industrihistoria, en byggnad väl värd att bevara och som kan bli lika attraktiv som 
Gjutaren. En lokal som ägs och används flitigt av kommunen och som man är stolt över. 

AB CeHås kom från Borlänge och övertog J A Nilssons Mekaniska verkstad 1932. 

Information om industrins utveckling finns i Nordiska Museets skrift "Töreboda Ett samhälle 
vid räls kanal" och även i Studieförbundet Vuxenskolans bok "Töreboda Tätort". 

Skulle byggnaden rivas försvinner en del av Törebodas industrihistoria vilken aldrig går att få 
tillbaka, Töreboda mister för alltid en del av sin kulturhistoria. 

Byggnaden bör bevaras och inlemmas i utformningen av det nya planförslaget. 

Kommunens kommentar: 
Planbeskrivningen kompletteras med ytterligare information om nämnd 
byggnad. En markförorening av typen klorerade alifater har upptäckts inom före 
detta Larsbo 3. För att undersöka och hantera denna förorening behöver 
bebyggelsen högst troligt rivas. Vidare undersökning kommer att genomföras 
innan ett antagande av detaljplanen. 

 


