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Inledning

Bakgrund

Den antikvariska konsekvensbeskrivningen dr upprattad mot bakgrund av Téreboda
kommuns upprattande av ny detaljplan for Larsbo 4 m fl.

Planomradet ar beldget i Toreboda centrum, i direkt narhet till Géta kanal. Idag bestar
omradet av en silobyggnad, smaskaliga aldre industribyggnader, komplementbyggnader,
pendelparkering och 6ppna grasytor. Detaljplanen har infér samradet utretts utifran flera
scenarier och till detaljplanen illustreras tva alternativ. Kommunens huvudalternativ ar en
blandning av hotell, kultur och bostader och det alternativa scenariot innehaller endast
bostader. | planbeskrivningen anges att detaljplanen tar sin utgangspunkt i omradets
brokiga karaktdar samt att planen har en grundstruktur med fyra delar som vander sig mot
ett inre gront rum. En ny hog byggnad foreslas i ungefarligt 1age for den befintliga
siloanlaggningen.

Del av planomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljévard (Géta kanal 099).
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands |dn har i samradsyttrande daterat 2024-06-14 uttryckt att
kommunen ytterligare behover utreda kulturmiljon med avseende pa de varden som
kdannetecknar riksintresset Gota kanal. Féreliggande konsekvensbeskrivning avser att
beskriva och analysera detaljplanens paverkan pa riksintressets kulturvarden samt anger
dven rekommendationer for hur eventuell negativ paverkan pa identifierade varden kan
minskas. Konsekvensanalysen omfattar dven bedomning av om detaljplanen kan medfora
risk for pataglig skada pa riksintresset.

Den antikvariska konsekvensbeskrivningen ar upprattad av Lindholm Restaurering AB
genom bebyggelseantikvarie Anna Rodin, pa uppdrag av Toreboda kommun.
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Planomrddet dr markerat med streckad vit linje (lllustration hdmtad fran planbeskrivning)

Konsekvensbeskrivningens syfte och avgransning

Den antikvariska konsekvensbeskrivningen syftar till att bedoma detaljplanens
konsekvenser for identifierade kulturvarden avseende riksintresset Gota kanal. Det
omfattar ocksa att bedéma om det finns risk for att planen kan medfora pataglig skada pa
riksintresset.

Lasanvisning

| avsnittet forutsattningar redogors for gallande lagstiftning avseende riksintressen samt
for relevanta begrepp och dess innebérd liksom vad som &r att betrakta som pataglig
skada pa ett riksintresse. Kapitlet avslutas med en redovisning av riksintressebeskrivningen
for Gota kanal — med baring pa undersékningsomradet.



Darefter foljer ett avsnitt avsett att belysa det kulturhistoriska sammanhang som utgor
grund for riksintresset. | nastféljande kapitel redogors vidare for det kulturhistoriska
sammanhanget inom det utvalda undersékningsomradet — detta genom en 6versiktlig
historisk beskrivning med tillhérande nuldgesbeskrivning.

| efterféljande avsnitt preciseras vilka delar av ovanstaende som inom
undersokningsomradet utgor direkta uttryck for riksintresset Gota kanal. | redogérelsen
omfattar det riksintressanta kulturhistoriska sammanhanget de delar som &r av relevans
inom undersékningsomradet — G6ta kanal som vattenburen kommunikationsled,
industrialiseringens tekniska utveckling liksom organiseringen av arbete och boende. For
det kulturhistoriska sammanhanget listas i avsnittet de uttryck for riksintresset som inom
undersokningsomradet gar att utlasa och uppleva. Det kulturhistoriska sammanhanget
samt dess uttryck aterkopplas sedan till i redogoérelsen for de konsekvenser detaljplanen
bedoms medfora for riksintresset Gota kanal. Avsnittet omfattar ocksa en sammanfattande
vardebeskrivning liksom en redogoérelse for utvalda synbilder. Synbilderna omfattar vyer
fran tre betraktelsepunkter inom undersokningsomradet, samtliga med riktning mot
planomradet. Synbilderna syftar till att belysa hur de uttryck fér riksintresset som
identifierats i utredningen fysiskt och visuellt framtrader fran betraktelsepunkterna och
hur det kulturhistoriska sammanhanget kan avldsas. | konsekvensbeskrivningen utgor
synbilderna sedan grund for analys géllande hur exploateringen paverkar vardebarande
delar.

Darefter foljer en genomgang av detaljplanen och avsnittet darefter utgérs av en analys
och beskrivning av planens konsekvenser for de vardebadrande delar som inom
undersokningsomradet och synbilderna avspeglar det riksintressanta G6ta kanal. Endast
atgarder som bedéms ha marginell till mycket stor konsekvens for identifierade
kulturvarden redovisas narmare. Underlaget avslutas av en sammantagen
konsekvensbedémning med sammanfattande beskrivning av detaljplanens konsekvenser
och en samlad bedémning av konsekvenserna. | avsnittet redogors ocksa for om det kan
finnas en risk for att detaljplanen medfor pataglig skada pa riksintresset. Kapitlet avslutas
med rekommendationer for att minska eventuell negativ paverkan.

Metod och bedomningsgrunder

Avgransning av undersokningsomradet

Undersokningsomradet avgransar sig till det omrade av riksintresset som &r foremal for
detaljplanen liksom ett stycke uppstroms och nedstréms planomradet. Miljoer i direkt
anslutning till undersékningsomradet och som ar av relevans for beskrivningen redovisas
ocksa for oversiktligt. Motivet till avgransningen i kanalens langdriktning grundar sig pa
uttryck for riksintresset i narhet till planomradet samt pa hur kanalens snirklar sig genom
omradet vilket medfor avskurna siktlinjer.

Undersékningsomrddet
omfattar
riksintresseomrdadet (i rétt
markerat omrdde) med
avgrdnsning norr och séder
om planomrddet (markerat
med réd streckad linje).

Rotkilen

midns Den ungefirliga
‘ y placeringen fér
planomradet ér markerat
med svart cirkel. (Sveriges
ldnskarta)
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Bedomningsmetod i konsekvensbeskrivningen

Beddmningsunderlag for analysen av detaljplanens paverkan pa riksintressets
kulturvarden utgors av riksintressebeskrivningen samt identifikation av vardebarande
delar inom undersékningsomradet relaterat riksintressets kulturhistoriska sammanhang
och hur det kommer till uttryck inom det avgransade omradet.

Begreppsforklaring

Begrepp som anvands for att redogora for konsekvenserna férklaras enligt foljande:

Paverkan Avser sjalva atgarden

Effekt Avser vad som forsvinner/tillkommer/andras av relevans
for identifierade kulturvarden

Konsekvens Beddmning av atgardens konsekvens relaterat mojligheten

att utldsa och uppleva identifierade
kulturvarden/kulturmiljon/ lasbarhet av det riksintressanta
kulturhistoriska sammanhanget

| utredningen anvands vidare begreppen fysisk och visuell egenskap och de definieras
enligt foljande:

Fysisk egenskap Fysiskt forekommande bestandsdelar och karaktarsdrag,
sasom strak, markslag, omraden, miljcer,
byggnadsvolymer, byggnader, byggnadsverk, anldggningar,

objekt etc

Visuell egenskap Visuella, funktionella och andra upplevbara egenskaper
som ar kopplade till identifierade kulturvarden, sdsom
vardebarande siktlinjer och vyer etc med baring pa fysiska

egenskaper i undersokningsomradet

| utredningen anvands ocksa begreppet kulturvarden som samlingsnamn for det
riksintressanta kulturhistoriska sammanhanget och uttryck for riksintresset.

Bedémningsmetod och bedémningsskala
Graden av konsekvens pa identifierade kulturvarden relaterat riksintresset anges i skalan:

Ingen konsekvens — mojligheten att utlasa (fysiskt) och uppleva (visuellt) befintliga
kulturvarden bedodms forbli intakt

Marginell konsekvens — majligheten att utldsa (fysiskt) och uppleva (visuellt)
identifierade kulturvarden férsvagas i mindre utstrackning

Mattlig konsekvens — mojligheten att utldsa (fysiskt) och uppleva (visuellt)
identifierade kulturvarden férsvagas delvis

Stor konsekvens — mojligheten att utldsa (fysiskt och uppleva (visuellt) identifierade
kulturvarden férsvagas pa ett betydande vis

Mycket stor konsekvens — mojligheten att utlasa (fysiskt) eller uppleva (visuellt)
identifierade kulturvarden forsvinner eller forsvaras pa ett betydande vis

Underlag for beddomning

e Plankarta, utkast infor granskning (daterad 2024-11-06)

e Planbeskrivning, utkast infor granskning (daterad 2024-11-08)

e  Gestaltningsprogram for Larsbo 4 m fl (daterat 2024-11-08)

e  Vardebeskrivning for riksintresse for kulturmiljévarden i Vastra Gotalands lan —
Gota kanal [099] (Beslutsdatum: 1987-11-05, revideringsdatum: 2022-06-09)

e Foreliggande utrednings precisering av uttryck for riksintresset inom
undersokningsomradet



Forutsattningar

Riksintresse for kulturmiljovarden

Mark- och vattenomraden som har sa hoga varden att de &r av nationell betydelse &r
riksintressen enligt 3 kapitlet miljobalken. Ett omrade av riksintresse for kulturmiljovarden
ar en kulturmiljé som har fa eller inga motsvarigheter i regionen eller landet. Gemensamt
for alla riksintressen ar att de inte far skadas patagligt genom exempelvis
exploateringsprojekt.

3 kap. 6 § miljébalken

Mark- och vattenomrdden samt fysisk miljé i 6vrigt som har betydelse fran allmén
synpunkt pd grund av deras naturvdrden eller kulturvdrden eller med hénsyn till
friluftslivet skall sa Iangt méjligt skyddas mot dtgdrder som kan pdtagligt skada natur-
eller kulturmiljén. Behovet av grénomrdden i titorter och ndrheten av tdtorter skall sérskilt
beaktas.

Omrdden som dr av riksintresse fér naturvdrden, kulturmiliévdrden eller friluftslivet skall
skyddas mot atgdrder som avses i férsta stycket.

Riksintressebeskrivning och uttryck for riksintresset

Riksintressebeskrivning — avser den av Riksantikvarieambetet upprattade redogorelsen for
ett riksintresseansprak. Riksintressebeskrivningen bestar av en motivering som ringar in
omradets riksintressanta kulturhistoriska sammanhang samt en redovisning av olika
uttryck for riksintresset.

Uttryck for riksintresset — ar sadana inslag i landskapet som ar ett resultat av den
kulturhistoriska utveckling som legat till grund fér utpekandet av riksintresset och som
anges i riksintressebeskrivningen. Uttrycken kan besta av hela miljoer, mindre omraden,
markslag, byggnader, anlaggningar, [amningar, egenskaper och karaktarsdrag samt visuella,
funktionella eller andra samband mellan dessa.

Pataglig skada

Som vagledning vid bedomning av pataglig skada har Naturvardsverket, i samrad med
Boverket och Riksantikvariedmbetet, utfardat allmanna rad fér beddmning av pataglig
skada pa omraden av riksintresse enligt 3 kap. 6 § miljobalken (NFS 2005:17). Allmanna
rad ar inte bindande men ar uttolkningar av normalfall, vilket innebar att avsteg fran dessa
maste motiveras. Genom de allmanna raden ger de centrala myndigheter som har
uppsiktsansvar for tillampningen av 3 kap. 6 § generella rekommendationer for hur
begreppet pataglig skada ska tolkas.

Allmént rad (NFS 2005:17)

Pataglig skada pa natur- eller kulturmiljén kan uppsta om en atgard kan mer an obetydligt
skada nagot eller nagra av de natur-, kultur- eller friluftsvarden som utgér grunden fér
riksintresset.

Aven om den negativa inverkan endast férviantas pagé under en kortare tid bér den anses
utgéra pataglig skada pa natur- eller kulturmiljon om den negativa inverkan kan bli sa stor
att omradet i nagot avseende forlorar sitt varde som riksintresseomrade.

En negativ inverkan som ar irreversibel med avseende pa nagot varde som utgor grunden
for riksintresset bor som regel anses utgora pataglig skada pa natur- eller kulturmiljén.

Vid bedomningen av om en atgard kan patagligt skada natur- eller kulturmiljén i ett
omrade av riksintresse for naturvarden, kulturmiljévarden eller friluftslivet bor det
analyseras hur mycket, pa vilka satt och for hur lang tid atgarden kan inverka negativt pa
de varden som utgoér grund for att omradet har beddémts vara av riksintresse. Vid
bedémningen av om en skada skall anses pataglig bor det vidare beaktas att olika
omraden ar olika kansliga for paverkan och, vad avser naturmiljon, dven kan ha olika
aterhamtningsformaga. Vid bedémningen bor dven tidigare ingrepp och/eller skador
beaktas.

Vid bedémningen bor ocksa hansyn tas till att ett ingrepp som endast berdér en liten del av
ett riksintresseomrade kan ha en sddan grad av negativ inverkan pa omradets varden att
pataglig skada uppstar. Detta géaller dven sddana atgarder utanfor ett riksintresseomrade
som kan paverka vardena i omradet negativt sa att pataglig skada uppstar.

Bedomning av pataglig skada pa riksintressen for kulturmiljovarden

Landskapets ldsbarhet — det vill sdga mojligheterna att férsta och uppleva ett omrades
riksintressanta kulturhistoriska sammanhang, sasom det kommer till uttryck i landskapet —
ar central vid urvalet av riksintressen och darmed dven i analysen av en forandrings
paverkan pa kulturmiljon. Kulturmiljovardens riksintressen dr sammanhdngande



kulturmiljéer som kdannetecknas av att de genom sitt innehall sdrskilt vdl aterspeglar
viktiga delar av den kulturhistoriska utvecklingen i landskapet. Miljons riksintressanta
egenskaper bestar i alla de fysiska uttryck — objekt, karaktarsdrag, strukturer, funktioner
och samband — som goér den riksintressanta historien lasbar i landskapet. Det ar atgardens
konsekvenser for denna lasbarhet som ska lyftas i skadeanalysen. Avgorande for
bedémningen ar i hur hég grad platsen fortsatt kommer att karaktdriseras av eller kunna
dterspegla det riksintressanta kulturhistoriska sammanhang som ligger till grund fér
utpekandet. Atgirdens paverkan pa bade miljon som helhet och pa de enskilda objekt som
ar av betydelse for miljons lasbarhet ska bedémas.

Kalla: Kulturmiljovardens riksintressen enligt 3 kap. 6 § miljobalken —
Riksantikvarieambetets handbok 2014-06-23

Riksintresset Gota kanal

Vardebeskrivning for riksintresse for kulturmiljovarden i Vastra Gotalands
lan — Gota kanal [O99]

Beslutsdatum: 1987-11-05
Revideringsdatum: 2022-06-09

Gota kanal

Kanalmiljé som illustrerar det tidiga 1800-talets utveckling av nationella
kommunikationsnadt genom en inre vattenburen kommunikationsled. Speglar
industrialiseringens tekniska utveckling tillsammans med organiseringen av arbete och
boende for de anstéllda vid kanalen. Tydligt exempel pa den tidiga
rekreationsverksamheten, organiserad med persontrafik. Kanalens militarhistoriska
betydelse illustreras genom kopplingen till byggandet av Karlsborgs fastning. (Kanalmiljé,
kommunikationsmiljé, farledsmiljé, hamnmiljé, rekreationsmiljé, industrimiljé, militér
miljé).

Uttryck for riksintresset generellt:

Kanalen som ett sammanhdangande farbart strak genom landskapet, pa langa strackor
genom ett 6ppet landskap och kantad av allétrad, samt pa vissa delar forhojd i forhallande
till omgivande mark. Den for kanalen specifikt skapade fastigheten Kanaljorden, ett gront
omrade som foljer kanalen och bitvis avgrinsas av stenmurar eller diken. Aterkommande
miljoer inom Kanaljorden med slussar av natursten och slussportar av jarn och tra, broar,
varav en del rullbroar av jarn, och tillhérande bostéllen med ljusmalade mindre

bostadshus och rodfargade ekonomibyggnader och staket. Dragvdgen pa ena sidan av
kanalen som gor det mojligt att dven uppleva kanalen gaende eller cyklande.
Industrianldggningar och byggnader som funktionellt hanger sasmman med farleden och
sjofarten samt dess betydelse som transportled. Anldggningar som visar pa kanalens
tekniska konstruktion och féreteelser med koppling till turismen, som hotell, kiosker och
restauranger fran 1800-talet eller borjan av 1900-talet. Ledmurar, sjomarken,
lastageplatser och andra anordningar for kanalsjofarten utmed farleden genom sjoarna.
Siktlinjer i bada riktningar i det 6ppna landskapet som ar betydelsefulla for upplevelsen av
kanalen. Utblickar fran kanalen mot det omgivande landskapet och bebyggelsen.

[...]

Uttryck for riksintresset i Toreboda kommun:

Kanalmiljon genom Téreboda kommun med pirar, fyrar, slussar, broar, bostéllen och andra
tjanstebostader med uthus och tillhérande anldaggningar som tomter och staket, samt
hamnbassanger, magasin, pollare, alnstenar och andra byggnader och anordningar for
kanalen. Anlaggningar och byggnader med koppling till farleden genom sjoarna Viken,
Dammsjoén och Bottensjon, sasom lastageplatser, bryggor, magasin, ledmurar, sjémarken,
dykdalber, fyrar, fyrvaktarbostad och andra anordningar for kanaltrafiken.

Kanalens strackning med sluss, den gamla jarnbron, tvavanings slussinspektorsbostad av
rodfargat tra, brovaktarbostalle med ljusputsade fasader, rédfargat magasin och andra
byggnader och anordningar for kanalen i Forsvik.

Villor fran tiden omkring sekelskiftet 1900 i tidstypisk stil samt kanalhotellet med
trafasader och glasverandor, alla med orientering mot kanalen vid Rodesund i Karlsborg.

Utblickar och siktlinjer fran kanalens strackning éver sjéarna Viken, Dammsjon och
Bottensjon.

Kommentar: Del av beskrivning som belyser uttryck inom andra kommuner ér ej
redovisade ovan.
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Riksintresset Géta kanal I6per genom Téreboda tdrort. (Sveriges ldnskarta)

Del av planomrddet ligger inom riksintresset. Streckad linje anger ungefirlig placering fér
det aktuella planomrddet. (Sveriges ldnskarta)



Kulturhistoriskt sammanhang

Kanaler —tidig infrastruktur

| dldre tid var vattenvagarna vida 6verlagsna landvagarna. Det var enklast att ta sig fram pa
eller langs vatten i en tid da landskapet bestod av obrutna skogar, vidstrackta vatmarker
och oldndig terréng. Vattendragen har anda fram i modern tid varit de viktigaste
forbindelselederna, bade sommar som vintertid. Sedan forntiden och fram till dess att
jarnvagen och landsvdgarna byggdes ut var vattenvdgarna de viktigaste transport- och
kommunikationslederna.

Forsoken att forbattra de inre vattenlederna foretogs tidigt och som en del av det svenska
infrastukturbygget har en rad kanaler anlagts i Sverige. Kanalbyggena medférde att farbara
sjoar knodts samman men medverkade ocksa till att skapa forbindelser mellan haven. Det
forsta storre kanalbygget i landet paborjades i slutet av 1500-talet da Karl IX:es kanal
anlades mellan sjéarna Malaren och Hjalmaren. Den kanalen forfoll dock inom kort och
ersattes pa 1630-talet av Hjdlmare kanal narmare Arboga.

Under slutet av 1700-talet och forsta halften av 1800-talet upplevde sédra Sverige sin
stora kanaliseringsepok vilket medférde en stor forbattring av inlandssjofartens
forutsattningar. Under perioden anlades exempelvis Trollhatte kanal vilken forband Vanern
med Goteborg. Dalslands kanal 6ppnades for trafik 1868 och samtidigt pagick
fardigstallandet av Kinda kanal. Gota kanal byggdes tvars 6ver landet — genom flera av vara
storsta sjoar — och med dess fardigstallande 1832 var en sedan lange dnskad férbindelse
mellan Ostersjdn och Visterhavet etablerad.

Kanalerna medférde att de inre farledernas betydelse 6kade och staten hade darfor ett
stort intresse av att bygga ut kanalerna varfor stora statliga anslag 1ag bakom
kanaliseringsvagen.

I och med utbyggnaden av jarnvagen forlorade de flesta kanalsystemen successivt sin
betydelse for frakt och de angbatsleder med reguljar trafik som infordes i flera sjosystem
pa 1800-talet lades under 1900-talet ner i takt med utvecklingen av jarnvags- och
landsvagstrafiken. Inledningsvis trodde man dock att transporter med tag endast skulle
utgora ett komplement till battransporter varfor det till en borjan blev sa att jarnvagen och
kanalerna snarare samverkade @n konkurrerade och platser dar de mottes hanterade inte
sdllan stora godsmangder som omlastades och magasinerades dar.

Enstaka fraktlinjer pa kanalerna levde dock kvar danda in pa 1970-talet men idag har de i
stéllet fatt allt storre betydelse for turism och friluftsliv.

Sluss utmed Hjdlmare kanal. Foto fran omkring 1890. (Digitaltmuseum)

Gota kanal

Under manga arhundraden fanns en 6nskan om att binda samman sjéarna Vanern,
Vittern, Hjdlmaren och Malaren och pa sa satt forena Ostersjon med Vasterhavet. Ar 1809
fick kanalbyggaren och statsradet Baltzar von Platen i uppdrag av kung Gustav IV Adolf att
ta fram ett forslag pa en kanal, G6ta kanal. Samma ar hade von Platen ett férslag framme
och redan 1810 gavs tillstand att bygga kanalen. Tillsammans med den da vélkinde
engelske kanalbyggaren Thomas Telford fick han uppdraget att staka ut kanalens
strackning.

Gota kanal anlades med den sa kallade torrtekniken — en teknik som Telford hade
erfarenhet av fran England. Torrtekniken innebar att befintliga vattendrag i landskapet
undveks for att man skulle slippa ta hansyn till deras oberédkneliga vattenstand och
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Karta fran 1810 som visar férslag pG hur G6ta kanal kunde tdnkas anldggas. Kartan dr ritad av Thomas Telford. (www.historiehemmet.se/historiska-kartor)

vattenflode under saval byggande som drift av kanalen. Metoden medférde att kanalen
bitvis ligger hogre i landskapet an de topografiskt lagsta punkterna.

Ett markomrade med en bredd pa 200 alnar togs i ansprak for kanalens dragning. Fran en
storre skogsareal togs det virke som behovdes for att bygga slussportar och broar.
Kanalbygget foretogs 6vervagande i odlingslandskapet och dverlag togs ingen hansyn till
den befintliga bebyggelsemiljon, odlingsmarkens lage eller till det dldre vagnatet.
Metoden att korsa befintliga vdgar medforde att flera broar med tillhérande
brovaktarbostallen behdvde anlaggas.

| borjan av bygget anvandes framst hackor och spadar och billig arbetskraft var en
forutsattning for att kanalen skulle kunna byggas. | takt med att arbetet fortskred blev fler
uppfinningar — sdsom lyftkranar, pumpverk och mudderverk — tillgédngliga vilket
underldttade arbetet nagot. 1810 paborjades etappen Sjotorp, Pavelstorp, Forsvik, Motala,
Berg och Séderkdping. Vistgotalinjen invigdes 1822 och Ostgdtalinjen tio &r senare.

Nar kanalen var fardigstalld 1832 omfattade den 58 slussar och var 190 kilometer lang. 87
kilometer av den sammanlagda strackan gravdes for hand.

Kanalen blev med tiden omodern och dess begransningar gallande trafik med lastfartyg
medforde att den verksamheten uppforde 1976. Kanalen utgjorde dock en viktig svensk
transportled under minst hundra ar och det var forst under 1930-talet — i samband med
att vagnatet forbattrades och lastbilarna tog éver mer av frakten — som kanalens betydelse
som transportled minskade. Fran slutet av 1940-talet tog landsvagstrafiken 6ver helt och
de kommande artiondena karaktariserades av en kraftig nedgang for battrafiken.

Da kanalen anda hade stor betydelse som turistled beslutades att det var som sadan den
skulle fortsatta nyttjas och anpassas till och Géta kanal anvands idag for person- och
passagerartrafik under sommarhalvaret.

1978 forvarvades kanalbolaget av staten. | kopet ingick kanalanlaggningarna och den mark
och byggnader som horde dartill.



Gota kanal och Toreboda

| mitten av 1800-talet tog riksdagen ett beslut om att
anlagga tva stambanor och som ovan namnts
betraktades jarnvagarnas betydelse — till en bérjan —som
ett komplement till de befintliga vattenlederna. Principen
for stambanornas anlaggande var darfor att de inte skulle
konkurrera med battrafiken utan de lades generellt pa
avstand fran kusterna och korsade vattenviagarna.

Fore stambanans invigning var Toreboda en ren
jordbruksbygd men nar den stod klar blev det som idag
utgor tatorten Toreboda platsen for en knutpunkt mellan
kanal och jarnvag. Nar jarnvagen drogs 6ver kanalen ar
1862 fick strackningen dndras sa att en skarp kurva
bildades och i anslutning till kanalens kajer drogs
jarnvagsspar fram.

Tatortens bebyggelse koncentrerades till vastra sidan av
Gota kanal och till den sidan lokaliserades aven
stationsomradet. Pa vastra sidan fanns industrier och
magasin och expansionen av orten hade framst sin orsak
i etableringen av jarnviagen. Toreboda blev dock en av
landets viktigaste omlastningsplatser dar gods for
transporter med tag och bat lastades om.

Den Ostra sidan av kanalen dominerades vid slutet av
1800-talet alltjamt av jordbruksbebyggelse men
underhand uppférdes egnahemsbebyggelse pa denna
sida av kanalen.

: Q:onxx;»779

THOREBODA
Asatrs ' {/7(”’2

b ite- YaiaZot
it s AT o

7 lideds o
~

2
44

P.M.M-

6/ ©oNYIuQra

Laga skifteskarta 6ver Téreboda frdn 1846. Trakten var da en jordbruksbygd och vister om Géta kanal ér en dnnu oskiftad by.

(Lantmadteriet — historiska kartor)




Teckning i lllustrerad Tidning fran 1865. | férgrunden dr Téreboda station och i
bakgrunden kanalen med en dngare vid kajen. (Wikipedia)

Utsnitt av Hdradsekonomiska kartor éver Téreboda fran 1877-82. Kartbilderna visar
ett framvdxande samhdélle med tagstation och smdindustrier lokaliserade till
kanalens vistra sida. Norr om stationen dr en bro med brovaktarstdlle. (Lantmdteriet

— historiska kartor)
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Flygbild éver Téreboda fran ar 1932. (D/g/ta/tmuseum)



Miljoer, byggnader och verksamheter utmed Gota kanal

Till kanalen horde flera typer av miljoer, anldaggningar, byggnader, verksamheter etc.
Nedan ges en oversiktlig genomgang av de foreteelser som dels har baring pa
riksintressanta uttryck inom undersékningsomradet men som ocksa ar typiska for kanalen
aven om de inte férekommer i detta omrade.

Kanaljorden

Den mark som avsattes for kanalen var 200 alnar bred, vilket omrdknat i meter blir cirka
118,8 meter. Markomradet utmed kanalen — cirka 50 meter pa varje sida — nyttjades for
tjanstebostdder med tillhérande mark for djurhallning och odling samt for lastageplatser
med tillhérande magasin.
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Kanaljorden omfattade cirka 50 meter pa vardera sida. Utmed kanalen fanns alléer. Foto
taget ndgon gang under perioden 1896-1916. (Digitaltmuseum)

Bostallen for anstallda vid kanalen

Utmed Gota kanal uppfordes ocksa tjanstemanna- och arbetarbostader avsedda bland
annat for ingenjorer och sluss- och brovakter. De forsta vaktbostdderna byggdes samtidigt
som kanalen och de senast tillkomna uppfordes pa 1920-talet. Flertalet bostdder byggdes
perioden 1860-1915, foretradesvis i tra. Trots olika tillkomsttider gestaltades bostadshusen
med liknande karaktar och fasaderna hade exempelvis liggande fasspontpanel avfargad i
en gul kulér. Fran 1865 forseddes husen ockséd med traskyltar som angav slussens eller den
aktuella bro6vergangens namn. Skyltarna placerades pa den gavel som vette mot kanalen
och under arens lopp har flera generationer skyltar funnits.

Sluss-, brovakter och inspektorer skulle vara sjalvforsérjande pa farskvaror och darfér drev
de ocksa mindre jordbruk vid sidan om sina arbeten vid kanalen. Till varje bostélle horde
darfor ekonomibyggnader, daribland en ladugard och tradgardarna var av nyttokaraktar
med frukttrdd och barbuskar. Avkastningen fran jorden ingick som en del av I6nesystemet.
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Brovaktsstuga samt bro i Téreboda tdtort. Foto taget ndgon gang under perioden 1896-
1916, vy mot séder. (Digitaltmuseum)



Slussar och broar

For att hantera nivaskillnader i eller mellan vattensystem byggdes slussar. Slussarna
utgjordes av vattenbassanger med varierbart vattenstand dar batar och fartyg kunde lyftas
och sdnkas mellan kanalens olika vattennivaer.

Broarna over kanalen var ursprungligen av trd men inga trabroar finns kvar idag. De forsta
jarnbroarna tillverkades 1825 vid Motala verkstad, som gjutna konstruktioner. Underhand
ersattes de av nitade konstruktioner i stal. Jarnbroarna hade oftast vagbanor i traplank och
racken i jarn, utforda som fackverk. Saval valvbagarna som brorackena hade ursprungligen
en fargsattning i gront och vitt. Broarna var sa kallade rullbroar vilket innebar att de kunde
rullas at sidan horisontellt. | anslutning till alla broar fanns vingmurar vilka var avsedda for
att ta emot de férbipasserande batarnas vagor dar kanalerna smalnade av. De skyddade
ocksa bromurverket langre in fran kanalens vatten.
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Jarnvdgsbron i Téreboda. (Digitaltmuseum)

Sidovallar och skoning av kanalen

De jordmassor som gravdes upp fran kanalen anviandes som sidovallar utmed densamma.
Vallarnas bredd och hojd varierade utifran den omgivande terréngens beskaffenhet och pa
sina stallen hamnade kanalen pa samma hojd som det omgivande landskapet.

14

Pa flertalet stallen utmed kanalen gravdes en sa kallad skvalpbank 6verst i jordskarningen.
Den kldddes med sten, pa Vastgotasidan oftast med icke-ordnad sprangsten. Inledningsvis
fanns inte strandskoningar i nagon storre utstrackning men i och med angfartygens intag
O6kade behovet av skoningarna for att minska effekterna av svallvagorna pa de omgivande
kanalbankarna.

Kulvertar och bigravar

Kanalen byggdes som ett slutet vattensystem. For att den skulle halla en jamn vattenniva
kravdes att korsande vattendrag leddes bort for att de inte skulle flyta samman med
kanalen. Aar och backar drogs darfor i kulvertar under kanalen. Kulvertarna byggdes i
narhet av slussar eller broar da kanalerna var smalare dar. Mindre diken samlades upp i
gravda bigravar langs kanalen. Bigravar fanns i stort sett langs hela strackningen och var
placerade vid kanalomradets grans.

Dragvagar, alnstenar, pollare och tradplanteringar

Langs hela Gota kanal gick en dragvag vilken fran tiden for kanalens etablering anvandes
som stig for dragdjur som drog fraktskutor mellan stationerna. | samband med att
nyttotrafiken upphdrde pa Gota kanal vaxte dragvagen bitvis igen men den rustades sedan
upp pa 1970-talet.

Utmed dragvagen sattes sa kallade alnstenar vilka markerade avstand med 1000 alnars
mellanrum. Alnstenarna var i kalksten och markerade med nummer och artal. De fanns till
for att forenkla ersattningssystemet for de som ansvarade for kanalens dragdjur och for att
kunna berdkna hur lang stracka djuren dragit.

I anslutning till framst dragvagarna fanns pollare. De ursprungliga pollarna var av trd men
de ersattes under 1800-talet av stenpollare. Stenpollarna tillverkades av stenhuggare efter
sarskilda ritningar.

Langs kanalen planterades ocksa trad — daribland ek, oxel, lind, 16nn och ask. | samband
med att angbatarna borjade trafikera Gota kanal medférde deras svallvagor skador pa
kanalbankarna. | stéllet for att kla alla kanalbanker med sten sa planterades ocksa
snabbvéxande trad sdsom vide, pil och al vilka hade rotter som var tankta att binda jorden
och darfér minska skadorna. Rotterna bidrog dock till ytterligare skador pa kanalbankerna.
Flera av tradalléerna och friare planterade trad finns alltjamt kvar utmed kanalen.



Verksamheter och miljoer med koppling till Gota kanal som transportled

Utdver anldggningar och byggnader som har direkt koppling till kanalens etablering och
drift forekommer det utmed Gota kanal ocksa foreteelser som uppkommit till foljd av dess
betydelse som ren transportled. Daribland kan ndmnas industrianlaggningar och
byggnader dar narheten till kanalen har varit en viktig lokaliseringsfaktor. | dessa miljoer
ingick daven lastageplatser och andra foreteelser med koppling till lassning och lossning.

Turism

Kanalen fick tidigt betydelse for ren rekreation vilket medférde att byggnader och
anlaggningar med koppling till turism — sasom hotell, kiosker och restauranger — uppférdes
utmed dess strackning.

Kallor: Varda vattendragens kulturarv, faktablad om Kommunikation och transport — inre
vattenvdgar, Lansstyrelserna 2013-2015, Kulturmiljéutredning med konsekvensbedémning
— Gastorp Ostra, Jédrneberg 6:1, Téreboda kommun WSP 2022, www.gotakanal.se, Silos —
Gota kanal — Byggnader och miljéer pa Vistgétalinjen, kulturhistoriskt inventering 1995-
1996 Skaraborgs [ansmuseum

Undersokningsomradet - historik och
beskrivning

Nedan foljer en 6versiktlig historik med tillhérande nuldgesbeskrivning av det utvalda
undersdkningsomradet. Beskrivningen tar sin utgangspunkt i det kulturhistoriska
sammanhang som utgor grund for riksintresset Gota kanal inom det aktuella
landskapsutsnittet. Kulturvarden med baring pa riksintresset liksom direkta uttryck
redogors for och preciseras i nasta avsnitt.

Foljande kapitel omfattar bade historiska bilder samt fotografier som beskriver hur det ser
ut idag. | illustrationskartan for undersokningsomradet anges plats fér dar respektive bild
ar tagen, fotoriktning anges i bildtext. Fotoredovisningen ar utformad som en vandring
fran norr till séder av omradet och avslutas med ett antal bilder med exempel pa detaljer.
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Flygbild med redovisning av plats ddr respektive bild dr tagen. (Lénskartor)




Undersokningsomradet stracker sig ett stycke norr samt séder om planomradet. | den
norra delen 16per en vagstrackning 6ver kanalen och pa platsen finns Téreboda
brovaktarstalle pa kanalens Ostra sida. Bostadshuset ar uppfort 1862 men har byggts om
under arens lopp och den karaktdr som var typisk for bostallena utmed kanalen ar
nastintill utraderad. Till bostéllet horde ocksa flera ekonomibyggnader och de finns delvis
kvar pa Kanaljorden norr om bostallet. Bron 6ver kanalen ar avsedd for biltrafik och den
mandvreras fran ett kontrollhus invid kanalen. Ursprungligen ledde en trdbro 6ver vattnet
men den byttes senare ut till en bro av jarn och dagens bro ar en modern klaffbro.

Ett stycke s6der om brovaktarstillet dterfinns jarnvdagsbron. Den forsta bron pa platsen var
fran 1859 men den ersattes 1904. Idag gar tagen pa en klaffbro fran mitten av 1950-talet.

Strax séder om jarnvagsbron gor kanalen en kraftig svang och pa dess vastra sida aterfinns
jarnvagsstationen fran 1859. Kajen i dess anslutning ar har stensatt och rester av ett
stickspar leder bort till det dldre industriomrade som ligger ett stycke sdder om stationen.
Inom industrimiljén aterfinns bland annat ett fore detta gjuteri och snickerifabrik liksom
en siloanlaggning med tillhérande byggnader. Siloanlaggningen ar direkt lokaliserad till
kanalkanten och delar av dess utskeppning skedde pa densamma. Forr fanns har kajer
med de ar nu borta. Vid sticksparet — i direkt narhet till kanalkanten — &r en traverskran
som sannolikt anvants fér omlastning. Alldeles vid industrimiljon 16per ocksa en liten
linjefdrja 6ver kanalen. Férbindelsen etablerades 1919 och skedde till en bérjan med en
vick-eka. | slutet av 1930-talet fick en skeppare vid namn Farje-Karl tillstand att spdnna en
lina 6ver kanalen och sedan dess gar en liten linfarja 6ver vattnet pa denna plats.

Mellan jarnvagsstationen och den smaindustrimiljo som féljer darefter ligger tva storre
bostadshus vilka med tydlighet ar orienterade mot kanalen. Pa platsen fanns forr tva aldre
hus med likadan placering och de nytillkomna husen syftar till att efterlikna karaktaren hos
dessa.

Utmed kanalens 6stra sida — fran Toreboda brovaktarstalle och séderut — I6per resterna av
dragvagen och pa denna kant aterfinns ocksa en alnsten i kalksten. Pa 6mse sidor om
kanalen patraffas ocksa stenpollare och tradalléer — dven om sistnamnda framst
forekommer pa den Gstra sidan. Kanaljorden kantas har ocksa av ett dike.

Utover den bebyggelse och de miljéer som ovan ndmnts karaktariseras den 6stra sidan av
kanalen av egnahemsbebyggelse och villor som i huvudsak ligger en bit fran kanalen varfor
gronomradet utmed dess strackning har framgar tydligare. Saval tomtindelning som
byggnadernas placering ar évervagande orienterade mot kanalens strackning.
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Brobygge for jdrnvdgen. Foto fran omkring 1950. | bakgrunden skymtar
féregdngaren till dagens silobyggnad. (Digitaltmuseum)
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Ett Gngfartyg har lagt till vid tagstationen i Téreboda. | bild dr ocksa sticksparet
som leder bort till industriomrddet séder om stationen. Foto fran 1870.
(Digitaltmuseum)
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Vly norrut mot jdrnvdgsstationen och kanalens kurva. | bild ér fdrjan Lina, stickspdret med travers och till vdnster i bild skymtar en byggnad som hér till industriomrddet. De tva éldre bostadshusen
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som férr fanns pa platsen dr tydligt orienterade mot kanalen och utmed dess éstra sida dr dragvdgen kantad av en allé. (Bild ur ” G6ta kanal — Sveriges blag band”)

| undersokningsomradets sydostra del 6vergar miljon i ett 6ppet och agrart praglat
landskap med l&nga siktlinjer bade fr&n och mot kanalen. Aven har svinger kanalen och
ett stycke soder om industrimiljon aterfinns ocksa en dldre industribyggnad i trda med
placering direkt invid vattnet.

Utover stensatta partier i anslutning till jarnvagsstationen och broarna utgérs kanalens
kanter inom omradet Gvervagande av den osorterade sprangsten som var vanligare pa
vastgotasidan.

Kanaljorden har underhand styckats av till andra fastigheter och omfattar ej langre 6mse
sidor av kanalen genom tatorten. Storre delen av 6stra sidan ligger dock inom Kanaljorden
medan partier pa framst vastra sidan delvis omfattas av andra fastigheter.



Magasin och silo i Téreboda dr 1945.
Den ldgre delen dr idag riven och
hégdelen har kompletterats med den
silo i betong som alltjdmt finns p&
platsen.

I bild dr ockséd de kajanldggningar
som forr fanns vid industrimiljén.

(Bild hémtad ur “Silos —
modernismens agrara
minnesmdrken”)
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1. Vy séderut. Pa éstra sidan dr Téreboda brovaktarbostille och i fonden bron med senare tillkommet kontrollhus intill. Bakom tréden syns silon i betong.
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2. Vly mot dster med Téreboda brovaktarbostille. PG Kanaljorden, strax norr om bostadshuset dr delar av de ekonomibyggnader som hérde till bostdllet beldgna.
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3. Vy mot sydést. | bild dr den moderna klaffbron med tillhérande kontrollhus.
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4. Vly séderut fran bron vid
Téreboda brovaktarbostille.
Ddr jdrnvdgen dr dragen
Over vattnet har kanalen en
skarp kurva.
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5. Kanalens skoning utgérs
overvdgande av osorterad
sprdngsten men stensatta
partier och kajer
férekommer ocksa.

Vy mot sydost.
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6. Vy mot sydost och
jérnvdgsbron vilken byggdes
i mitten av 1950-talet.
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7. Vy mot séder. Utmed
Ostra sidan I6per rester av
den gamla dragvégen.
Alléer finns pa bada sidorna
men framst Idngs dess dstra
kant.

| bild skymtar den alnsten
som finns inom omrdadet
och utmed del av
Kanaljorden dr ett dike.



